
اقتصاد کیش - معاون عمــرانی و امور زیربنایی 
سازمان منطقه آزاد کیش با حضور در شرکت آب 
و برق کیش  و شرکت آب و نیروی ماهتاب کیش 
، از بخش های مختلف تأسیســات تولید و تأمین 
آب و بــرق جزیره بازدید کرد و در جریان آخرین 
وضعیت زیرســاخت های حیــاتی، روند تولید، 
برنامه های نگهداری و اقدامات انجام شــده برای 
استمرار خدمات پایدار به کیشوندان و گردشگران 

قرار گرفت.
به گــزارش اقتصاد  کیش، مهدی مســلم خانی در 
این بازدیدها با تأکیــد بر اهمیت مدیریت مصرف، 
توســعه ظرفیت های تولید و حفظ پایداری شبکه، 
خاطرنشــان کرد: رفع ناترازی آب و برق در جزیره 
کیش طی سال های اخیر دستاورد مهمی است که باید 
ضمن اطلاع رسانی مناسب، با برنامه ریزی دقیق برای 
پاسخگویی به نیازهای آینده و رشد جزیره استمرار 
یابد. معاون عمرانی و امور زیربنایی ســازمان منطقه 
آزاد کیش با تقدیر از تلاش های مدیران، متخصصان 
و کارکنان حوزه آب و برق جزیره، بر اهمیت آمادگی 
زیرساخت‌های حیاتی در شرایط خاص کشور تأکید 
کرد و گفت: مجموعه های فعال در این حوزه علاوه بر 
انجام وظایف جاری، با پایش مستمر، اجرای الزامات 
پدافند غیرعامل و حفظ آمادگی تأسیســات، نقش 
مهــمی در پایداری خدمــات و تأمین آرامش و رفاه 

کیشوندان و گردشگران ایفا می کنند.
مســلم خانی در بازدید از شــرکت آب و نیروهای 
ماهتاب با اشاره به ظرفیت های موجود این مجموعه 
در حــوزه تولید آب و انرژی، بر اســتفاده حداکثری 
از ظرفیت های ایجادشــده، توسعه همکاری و تبادل 
انرژی میان مجموعه های مرتبط و تسریع در اجرای 

برنامه های توسعه ای تأکید کرد.
وی همچنین خواستار تداوم هماهنگی میان سازمان 

منطقه آزاد کیش، شرکت آب و برق کیش، شرکت آب 
و نیروهای ماهتاب و سایر مجموعه های مرتبط برای 
رفع موانع، ارتقای زیرســاخت ها و تضمین استمرار 
خدمات رسانی مطلوب به مردم و گردشگران جزیره 

شد.
دکتر علی آقازاده مدیرعامل شرکت آب و برق کیش 
در این بازدید با ارائه گزارش از وضعیت تولید و توزیع 
انرژی، از برنامه های این شرکت برای افزایش ظرفیت 
نیــروگاهی خبر داد و افزود: با وجود محدودیت ها و 
شــرایط خاص کشــور، برنامه ریزی های لازم برای 
ارتقای پایداری شــبکه و بهره برداری از تجهیزات 
خریداری شــده در نیمه دوم سال در دستور کار قرار 

گرفته است.
آقازاده با اشاره به تأثیر مستقیم شرایط جوی بر راندمان 
نیروگاه ها، اظهار داشــت: افزایــش دمای هوا تأثیر 
مســتقیمی بر توان تولید برق دارد؛ از این رو، با توجه 
به پیش بینی های وضعیت جوی و به منظور جلوگیری 

از اعمال محدودیت یا خاموشی های برنامه ریزی‌شده، 
نیازمند همکاری و مشــارکت کیشــوندان عزیز در 
مدیریت بهینه مصرف انرژی هستیم که نقش مهمی 

در حفظ پایداری شبکه و استمرار خدمات دارد.
همچنین مهدی جهانی عضو هیات مدیره شــرکت 
آب و نیروهای ماهتاب، با ارائه گزارشی از ظرفیت ها 
و برنامه های این مجموعه، بر آمادگی شــرکت برای 
همکاری در مسیر توســعه زیرســاخت های انرژی 
جزیره تأکید کرد و اظهار داشت: این مجموعه آمادگی 
دارد تا نقش مؤثری در حفظ پایداری زیرساخت‌های 
حیــاتی و ارائــه خدمات مطلوب به کیشــوندان و 

گردشگران ایفا کند.
در پایان این بازدید، مدیران مجموعه های تولید انرژی بر 
نظارت شبانه روزی متخصصان بر عملکرد تأسیسات 
تأکیــد کردند و اطمینان دادند که تمام تلاش ها برای 
تأمین پایدار آب و برق جزیره با بالاترین سطح کیفیت 

و بدون وقفه در حال انجام است.
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بررسی  تأسیسات راهبردی آب و برق کیش و  
تأکید بر پایداری خدمات در جزیره 
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هوشنگ حیدری دشتی

    یادداشت . . .  
 

 وقتی در روزهای پایانی اردیبهشت ماه، خبر امضای تفاهمنامه ای میان استانداران پنج 
اســتان شــمالی به گوش رسید، بسیاری نفس راحتی کشیدند. قرار بود خودروهای 
دارای پلاک منطقه آزاد انزلی، دیگر تنها در محدوده گیلان محصور نباشــند و بتوانند 
در مازندران، گلستان، اردبیل، زنجان و قزوین نیز تردد کنند. این تصمیم که با حضور 
نمایندگان پنج وزارتخانه و در حاشیه اجلاس استانداران کلید خورده بود، نویدبخش 
گشایشی اقتصادی برای مردم منطقه و رونق گردشگری و مبادلات تجاری تلقی می شد.

تنها چند روز بعد، نامه ای از سوی معاونت حقوقی ریاست جمهوری، به شماره ۲۹۹۰۶ 
و به قید فوریت، در پاســخ به شکایت شرکت ایران خودرو صادر شد و حکم به فاقد 
وجاهت قانونی بودن این تفاهمنامه داد. هرچند این نامه، یک »نظریه مشورتی« خوانده 
شد و تأکید گردید که دستور اجرایی یا بخشنامه توقف محسوب نمی شود، اما همین 
یک برگه کافی بود تا اراده پنج استاندار را به چالش بکشد و رویای تردد آزادانه را پیش 
از آنکه به کام مردم برسد، در هاله ای از ابهام فرو ببرد. اکنون تفاهمنامه ای که با امضای 
مقامات اجرایی و انتظامی به سرانجام رسیده بود، در برزخ یک نظریه غیرالزام آور گرفتار 

آمده و تکلیف نهایی آن، چون پرونده ای معلق، بر زمین مانده است.
نکته ی تأمل برانگیز در این میان، نه خود نظریه که تناقضی است که از دل آن بیرون می زند. 
چگونه است که همین معاونت حقوقی، پیش تر امکان پلاک گذاری ملی خودروهای 
لوکس مناطق آزاد و تردد آن ها در سراســر کشــور را بی ایراد تشخیص داده، اما اکنون 
گســترش شعاع تردد خودروهای معمولی در چند استان همجوار را برنتافته و آن را 
مصداق نقض قانون می داند؟ مگر نه اینکه فلسفه وجودی مناطق آزاد، توسعه صادرات، 
اشــتغال زایی و رونق گردشگری است و این تفاهمنامه دقیقاًً در راستای تحقق همین 
اهداف گام برداشته بود؟ این دوگانگی آشکار، سایه سنگین یک لابی صنعتی را بر پیکره 

یک تصمیم جمعی و توسعه محور نمایان می سازد.
اســتدلال حقوقی معاونت ریاست جمهوری، بر بند »د« ماده ۴ قانون چگونگی اداره 
مناطق آزاد استوار شده که تصویب مقررات امنیتی و انتظامی این مناطق را از وظایف 
هیئت وزیران می داند. اما این برداشت، از چند جهت با خدشه مواجه است. نخست 
آنکه تفاهمنامه مذکور به دنبال وضع مقررات انتظامی تازه ای نبود؛ بلکه صرفاًً می کوشید 
شعاع تردد خودروهایی را که از پیش دارای پلاک منطقه آزاد بودند، افزایش دهد؛ اقدامی 
که در چارچوب اختیارات هماهنگی استانداران با نهادهای اجرایی و انتظامی تعریف 
می شود و نیازی به طی تشریفات سنگین هیئت وزیران ندارد. دوم آنکه تفسیر مضیق و 
محدودکننده از قانون، با روح حاکم بر آن که بر تسهیل و توسعه تأکید دارد، در تعارض 
آشکار است. از سوی دیگر، استناد به دادنامه اخیر دیوان عدالت اداری نشان می دهد که 
این موضوع، اساساًً یک دعوای حقوقیِِ قابل طرح در مراجع قضایی بوده، نه آنکه نیاز 

به ورود شتابزده و فوری یک نهاد اجرایی داشته باشد.
در این میان، نامه استاندار گیلان به دبیر ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق کالا و ارز، به روشنی 
بیانگر نگرانی از این وضعیت مبهم است. هادی حق شناس با ابراز تعجب از اینکه چرا 
تصمیمی که هنوز نهایی نشده، باید اجرای یک تفاهمنامه را متوقف کند، بر سه نکته 
اساسی تأکید دارد: اول، نهایی نبودن نظر معاونت حقوقی و لزوم انتظار برای اعلام رأی 
قطعی؛ دوم، عدم تغییر محدوده جغرافیایی منطقه آزاد در این تفاهمنامه و صرفاًً پرداختن 
به نحوه تردد؛ و ســوم، آثار مثبت اقتصادی این اقدام بر گردشگری، سرمایه گذاری و 
اشتغال که همان اهداف والای تشکیل مناطق آزاد است. ایشان پیشنهاد داده اند تا پیش از 
اعلام نظر نهایی، کارگروه تخصصی با حضور همه ذی نفعان، این موضوع را بار دیگر 

بررسی کند؛ پیشنهادی که می تواند منطقی ترین راه برون رفت از این بن‌بست باشد.
آنچه این میان بیش از هر چیز خودنمایی می کند، نقش پررنگ ایران خودرو به عنوان 
یک بنگاه انحصاری است. شرکتی که زیان انباشته ی آن تا پایان شهریور ۱۴۰۴ به بیش 
از ۱۳۴ هزار میلیارد تومان رسیده و مجموع زیان سه خودروساز بزرگ کشور از مرز 
۲۵۵ همت عبور کرده است، اکنون با استناد به قوانین، در صدد حذف رقیبی برآمده که 
حتی در محدوده ای کوچک و جغرافیایی محدود، قصد حضور دارد. این در حالی است 
که دولت سال هاست با تخصیص ارز ارزان قیمت، این زیان ها را از جیب مردم جبران 
می کند. هر ایرانی، چه خودرو داشته باشد و چه نداشته باشد، سالانه مبلغ قابل توجهی را 
به خودروسازان زیان ده پرداخت می کند. اما تولید ملی زمانی عزت می یابد که در میدان 

رقابت بایستد، نه در پناه حذف رقیب با فشار حقوقی و لابی گری!
و این پرسش بزرگ بر جای می ماند که این دعوا، دفاع از قانون است یا دفاع از انحصار؟ 
معاونت حقوقی ریاست جمهوری و سازمان مناطق آزاد، هر دو زیر یک سقف و در ذیل 
نهاد ریاست جمهوری تعریف می شوند. این هم نشینی سازمانی، می توانست فرصتی 
برای هماهنگی به نفع منافع عمومی باشــد، اما آنچه رخ داده، گویای شکاف عمیقی 
میان تصمیم گیری توسعه محور و نگاه انحصارگرایانه است. کارنامه این دولت، در این 
برهه حساس، با تصمیم درباره همین یک موضوع سنجیده خواهد شد؛ تصمیمی که 
نشان می دهد دولت در کنار مردم ایستاده یا در خدمت یک بنگاه زیان ده و انحصارگرا!

در پایان، این ســؤال بی پاســخ نمی ماند که آیا اقدامی که می توانست به کاهش قیمت 
خودرو، رونق گردشــگری و افزایش رفاه مردم بینجامد، واقعاًً با یک نظریه مشورتیِِ 
شتاب زده و غیرالزام آور باید به تعلیق درآید؟ آیا حق انتخاب از مردم، و حق رقابت از 
تولیدکننده ی واقعی، باید قربانی انحصاری شود که سال ها با یارانه های میلیارد دلاری 
نفس کشیده است؟ وقت آن رسیده که نهادهای حقوقی کشور، به جای پاسخگویی 
به فشار یک بنگاه خاص، به فکر منافع عمومی و حقوق مردم باشند. دولت باید زمینه 
رقابت واقعی را فراهم آورد و به جای حمایت از خودروســازان زیان ده، به مردم حق 
انتخاب بازگرداند. این، آزمونی است که نه تنها سرنوشت تفاهمنامه شمال، که چهره 
حقوقی این دولت و التزام آن به عدالت و توسعه را برای همگان روشن خواهد ساخت

نگاهی حقوقی به ماجرای تردد 
خودروهای مناطق آزاد

    تقویت آمادگی عملیاتی در شرکت ملی نفت ناحیه کیش
بجای عملیات ی کاری کنین این سهمیه 20 لیتری کیش بیشتر بشه!

  انتقاد امام جمعه کیش از اعطای پاداش جنگی به برخی مدیران
میگن که نداده ایم! البته برخی هم میگن گرفته ایم!

  حل مشکلات مالیاتی مناطق آزاد در دستور کار مجلس قرار دارد
سالهاست این روایت بر قرار است .....

  بیمه، جنگ و گردشگری
جنگ و جنگ و دیگر هیچ!

  رده یازدهم نماینده فوتبال کیش در جدول11 تیمی لیگ فوتبال ایران
به  به چه افتخار بزرگی ! آقایا ن ایستاده برای خودتان کف بزنید!

 مجید تقی پور ، عیسی حسن پور  کجایید که آبروی فوتبال کیش را بردند!
  توسعه همکاری های گردشگری ایران و کشورهای شرق آسیا با محوریت مناطق 

آزاد
حالا این دور و بریا را جذب بکنیم ، شرق آسیا بماند برای بعد! 

  تردد 1620 خودرو در مسیر دریایی جزیره کیش
باز هم بگین مسیر دریایی خوب نیست! برید سراغ فرودگاه لامرد!

شوخی با تیترهای اقتصاد کیش ...

هزینه سی تی اسکن بیمارستان
اقتصاد کیش -   برای انجام کار پزشکی در حالی که از خدمات بیمه تأمین اجتماعی 
نیز برخوردارم ، مجبور به پرداخت مبلغ دو میلیون و چهارصد هزار تومان برای یک 
سی تی اسکن در بیمارستان کیش  شدم  که از مبلغ آن متعجب شدم. هم از نرخ و هزینه 
آن که باید به بیمارستان پرداخت میکردم هم از سهمیه حداقلی بیمه بعنوان پشتیبان در 
پرداخت  هزینه آن! پیش از این معمولا بیمه رقم بیشتری را بر عهده می گرفت و سهم 
پرداخت کمتری برای بیمار که ماهیانه حق بیمه را به تأمین اجتماعی واریز می کند در 
نظر گرفته می شد که ظاهراًً جدیداًً بر عکس شده ، رقم هزینه ای که بیمارستان  اعلام  

می کند هم که جای خود دارد!
امیدوارم مورد رسیدگی قرار گیرد.

وز ... نقد ر

حسین فروزان گزینه اول دبیری 
شورایعالی مناطق آزاد

 

اقتصاد کیش -   خبر ها حاکی از قطعی شــدن انتخاب حسین فروزان در ســمت 
دبیری شورایعالی مناطق آزاد دارد. 

بــه گزارش اقتصاد کیش طی هفته های گذشــته نام های مختلفی جهت تصدی 
دبیــری شــورایعالی مناطق آزاد مطرح بوده که پــس از معرفی گزینه های نهایی 
توسط وزیر اقتصاد و دارایی  به دفتر رئیس جمهور ، از قرار معلوم با تصدی این 
پســت  توســط حسین فروزان موافقت گردیده است و این خبر بزودی بصورت 

رسمی اعلام خواهد شد.
 حسین فروزان پیش از این مدیر عامل سازمان منطقه آزاد ماکو بوده است. جایگاه 
دبیری شورایعالی مناطق آزاد پیش از این در اختیار دکتر رضا مسرور  بود که یکی 
از بهترین و موفق ترین دوران خود را گذراند اما مسرور بعلت برخی اختلاف نظر 
کارشناسی با وزیر،  ناچار  به کناره گیری از این مسئولیت شد تا روند رو به رشد 
مناطق آزاد دچار آسیب شود . مسئولیت سرپرستی دبیر خانه مناطق آزاد در حال 

حاضر موقتا بر عهده  یکی از معاونین وزارت اقتصاد  می باشد.
فروزان دانش آموخته مدیریت بازرگانی در دانشــگاه علامه طباطبایی اســت و 

تحصيلات تکمیلی خود را در رشته مدیریت ادامه داده است.
وي مدیرعاملي منطقه آزاد ماکو، عضو هیأت مدیره شرکت صنایع تجهیزات نفت 
ایران، مدیرعاملي شركت بازرگاني پلي اكريل و شركت توسعه تجارت پترو اميد 

يكش را در كارنامه خود دارد.

اقتصاد کیش -    ناجی ســعدونی، مدیرعامل 
اسبق شــرکت مهندسی و توســعه نفت، در 
گفت وگو یی عنوان کــرد :»میدان گازی کیش 
با حدود ۱.۶ تریلیــون مترمکعب ذخیره گاز، 
می توانست به یکی از مهم ترین منابع درآمدزایی 
کشــور تبدیل شود، اما توسعه و بهره برداری از 
آن در پیچ وخم تصمیم های اشــتباه و تغییرات 
پیاپی از دست رفت. با مرور تاریخچه این میدان 
می توان دید که در تمام این سال ها، نامناسب ترین 
شیوه مدیریت و تصمیم گیری بر روند توســعه 
آن حاکم بوده است«. او با انتقاد از روند توسعه 
میــدان گازی کیش می افزاید:»اگر همان برنامه 
اولیه توسعه اجرا می شد، توسعه فازهای اول تا 
سوم حداکثر ظرف هفت سال به پایان می رسید 
و طی ۱۳ سال گذشته امکان تولید و بهره برداری 
از این میدان فراهم بود که می توانست بخش قابل 
توجهی از ناترازی های کشور در حوزه انرژی را 

کاهش دهد«.
بــه گــزارش » اقتصــاد کیش میــدان گازی 
کیش سال هاســت به عنوان یــکی از مهم ترین 
ظرفیت های مغفول صنعت انرژی ایران شناخته 
می شود؛ میدانی که با برخورداری از ذخایر عظیم 
و ظرفیت بالای تولید، می توانست نقش مؤثری 
در جبران ناترازی گاز و برق کشور ایفا کند. با این 
حال، این میدان طی نزدیک به دو دهه گذشــته، 
به جای آنکه در مسیر توسعه و بهره برداری قرار 
گیرد، بارها درگیر تغییر تصمیم ها، توقف‌های 
طولانی، واگذاری های پیاپی و اختلاف بر ســر 
شیوه توسعه شده و این فرصت را پشت در اجرا 

نگه داشته است.
تورج دهقانی، مدیرعامل نفت و گاز پارس، در 
حاشیه نمایشگاه نفت و گاز سال گذشته گفته 
بــود:»  از ۱۴ حلقه چاه حفاری شــده در میدان 
گازی کیــش، ۹ تا ۱۰ چاه تکمیل و آماده تولید 
است که برآورد می شود تولید آنها به روزانه ۲۸ 
میلیــون متر مکعب گاز معــادل یک فاز میدان 

گازی عسلویه برسد«.
به گفته وی:» میدان گازی کیش می تواند ســه تا 
چهار فاز بین ۷۵ تا ۱۰۰ میلیون مترمکعب افزایش 
ظرفیت داشته باشد که مطالعات و مناقصه فاز اول 
انجام شــده و تا چند ماه آینده قرارداد پیمانکار 
epc فــاز اول احداث این پالایشــگاه در بندر 
آفتاب محقق و عملیات اجرایی احداث آن آن 
را در نیمه اول سال جاری آغاز شود«.اما تاکنون 

نشانه ای از تحقق عملی آن منتشر نشده است.
چرا میدان کیش توسعه نیافت؟

ناجی ســعدونی، مدیرعامل اســبق شرکت 
مهندسی و توســعه نفــت، در گفت وگو یی با 
اشــاره به ظرفیت های میدان گازی کیش اظهار 
کــرد: »میدان گازی کیش حــدود ۱.۶ تریلیون 
مترمکعــب ذخیــره گاز دارد و ظرفیت تولید 
روزانه آن معادل ســه فاز پارس جنوبی است. 
یکی دیگر از مزیت های این میدان، شیرین بودن 
گاز آن اســت. با توجه به این ویژگی ها، کیش 
می توانست به یکی از مهم ترین منابع درآمدزایی 
کشور تبدیل شود، اما این ظرفیت آن گونه که باید 

به بهره برداری نرسید«.
وی با مرور روند توســعه این میدان افزود: »با 
بررسی تاریخچه میــدان گازی کیش می توان 
دریافت که در تمام این ســال ها، نامناسب ترین 
نــوع مدیریت و تصمیم گیری درباره آن اعمال 
شده است. پروژه توسعه این میدان تقریباًً از سال 
۱۳۸۶ آغاز شد. در آن زمان، مطالعات مهندسی، 
آماده سازی محوطه ســاحلی در بندر آفتاب، 
حفــاری ۱۲ حلقه چاه، اجرای خط لوله اتصال 
به شبکه IGAT ، مناقصه پالایشگاه سه فازی و 

نیروگاه 250 مگاوات درحال انجام بود.
پروژه ای که از ریل توسعه خارج شد

سعدونی ادامه داد: »مانند سایر طرح‌های توسعه، 
برای میدان گازی کیش ۳۵ بسته اجرایی شامل 
لانگ لید، مهندسی، خرید، پالایشــگاه و سایر 
بخش ها تعریف شــد و پروژه بــا روند بسیار 

مطلوبی آغاز شد. بر اساس برنامه ریزی ها قرار 
بود این طرح تا سال ۱۳۹۲ به بهره برداری برسد. 
نکته قابل توجه این بود کــه با وجود اطلاع از 
ظرفیت بالای میدان، مطالعات زیرسطحی برای 
یک فاز حفاری انجام شد و همزمان پالایشگاه 

نیز در قالب سه فاز طراحی شد«.
وی افــزود: »تا اینکه در ســال ۱۳۸۹ دو اتفاق 
مهم رخ داد. در بهمن ماه همان سال تماس هایی 
برقرار شد و خواسته شد پروژه زودتر از موعد 
آمــاده بهره برداری شــود. در همان مقطع نیز 
پیشنهادهایی ارائه شد که اگر سرمایه مورد نیاز 
تأمین شود، امکان تحویل پروژه در سال ۱۳۹۰ 
وجود خواهد داشت؛ به همین خاطر در تلاش 
برای پیشنهاد اجرایی جهت ورود زودهنگام فاز 

بودیم«.
آغاز توقف پروژه

مدیرعامل اسبق شــرکت مهندسی و توسعه 
نفت گفت: »در حالی که پیگیری ها برای تسریع 
اجرای پروژه ادامه داشت، در اسفندماه همان سال 
طی تماسی از ســوی وزیر وقت اعلام شد که 
پروژه باید متوقف شود، زیرا قرار است به بانک 
ملت واگذار شــود. از زمان آن تماس تا امضای 
قرارداد واگذاری پروژه به بانک ملت کمتر از یک 

هفته زمان برد«.
وی ادامه داد: »با توقف پروژه، حدود یک ســال 
زمان از دســت رفت. بانک ملت اعلام کرد که 
حدود ۸۰ میلیون یورو برای پروژه هزینه کرده 
است که نزدیک به ۵۰ میلیون یورو از این مبلغ 
به بانک بازگردانده شد. پس از مدتی نیز پروژه 
به چند شرکت دیگر واگذار شد و بانک ملت از 

اجرای آن کنار رفت«.
واگذاری های پیاپی کیش

ســعدونی اظهار کرد: »پس از کنار رفتن بانک 
ملــت، پروژه چند بار میــان مجریان مختلف 
دست به دســت شــد تا اینکه در ابتدای دولت 
یازدهم بدون ارائه دلیل مشــخصی از شرکت 
متن به شرکت POGC واگذار شد. این شرکت 
نیز حدود هشت سال مسئول اجرای طرح بود و 
نزدیک به 40 میلیون یورو هزینه کرد، اما پیشرفت 
حاصل نشد و در نهایت مسیر توسعه میدان به 

طور کامل تغییر کرد«.
وی افزود: »در آن مقطع تصمیم گرفته شــد به 
دلیل وجود ظرفیت خالی در پالایشــگاه های 
عســلویه، گاز میدان کیش به این پالایشگاه ها 
منتقل شــود. اجرای همین تصمیم باعث شد 

حدود هشت ســال دیگر صرف احداث خط 
لوله 220 کلیومتری شــود؛ در حالی که توسعه 
چنین پروژه ای در شرایط عادی حداکثر هشت 

سال زمان نیاز دارد«.
از خط لوله عسلویه تا بلاتکلیفی امروز

سعدونی افزود : »پرونده انتقال گاز از طریق خط 
لوله در دولت سیزدهم نیز ادامه پیدا کرد. حدود 
سه سال صرف پیگیری خرید لوله از چین شد، 
اما این طرح هم به دلیل تأیید نشــدن از ســوی 
سازمان برنامه و بودجه و وزارت نفت به نتیجه 
نرسید. پــس از آن بار دیگر تصمیم بر احداث 
پالایشگاه در میدان کیش گرفته شد و اکنون نیز 
نزدیک به سه سال است که اجرای پروژه توسط 
هلدینــگ خلیج فارس یا هلدینگ انرژی سینا 

ازطریق قرارداد  IPC مطرح است«.
وی گفــت: »هلدینگ سینــا در حال مذاکره با 
امارات برای سرمایه گذاری است. امارات نیز به 
دلیل رقابــت با قطر قصد ورود به این پروژه را 
دارد تــا از طریق این میــدان پروژه LNG خود 
را توســعه دهد، در حالی که ما همچنان درگیر 
تغییر تصمیم ها و تأخیر در اجرای پروژه هستیم«.

هزینه تصمیم های متناقض
مدیرعامل اسبق شــرکت مهندسی و توسعه 
نفــت تأکید کرد: »این روند همچنان ادامه دارد. 
اکنون حدود ۲۰ سال از آغاز این پروژه و سلسله 
تصمیم های نادرست گذشته است. اگر همان 
برنامه اولیه اجرا می شــد، توسعه فازهای اول تا 
ســوم ظرف هفت سال به پایان می رسید و طی 
۱۳ سال گذشــته امکان تولید و بهره برداری از 

میدان را داشتیم«.
وی درباره پیامدهای اقتصادی این تأخیر اظهار 
کرد: »اگر همان ســرمایه گذاری اولیه حدود دو 
میلیــارد یورو به نتیجه و پس از هفت ســال با 
ســه فاز به بهره برداری می رسید و دست کم ۱۳ 
ســال برای کشور ثروت آفرینی می کرد. در این 
صورت امکان تولید ســالانه ۲۰ تا ۲۲ میلیون 
تن LNG، ساخت یک کارخانه LNG یا تهیه و 
خریداری چهار شناور FLNG به همراه توسعه 
میــدان که حداکثر تا 15 تا20 میلیارد دلار هزینه 

داشت، فراهم می شد.
میلیاردها دلار درآمدی که محقق نشد

سعدونی افزود: »با احتساب قیمت های جهانی، 
تنها از محل صادرات LNG می توانســتیم بین 
۱۲۰ تــا ۱۴۰ میلیارد دلار درآمد کســب کنیم. 
علاوه بر آن، امــکان تولید ۱۵۰ تا ۲۰۰ میلیون 

بشکه LPG و میعانات گازی نیز وجود داشت 
کــه ارزش آن امروز بیــن ۱۵ تا ۲۰ میلیارد دلار 
برآورد می شود. اما مجموعه ای از تصمیم های 
اشتباه باعث شد از این ظرفیت اقتصادی عقب 
بمانیم. هرچند ذخایر میدان همچنان پابرجاست 
اما باوجود دومین دارنده ذخایر گاز جهان ، هنوز 

سهمی در بازار LNG نداریم«.
وی ادامــه داد: » اگر این پروژه به نتیجه می رسید 
و درآمدهای حاصل از آن وارد کشــور می شد، 
به راحتی می توانســتیم حدود ۲۰ میلیارد دلار از 
این منابع را صرف اجرای پروژه فشــارافزایی 
پارس جنوبی کنیم که سال هاست معطل مانده 
اســت. علاوه بر این، افزایش تولید میدان کیش 
می توانست بخشی از ناترازی گاز کشور را نیز 

جبران کند«.
ظرفیتی که می توانست معادلات انرژی 

کشور را تغییر دهد
سعدونی در ادامه خاطرنشان کرد: »با حدود 40 
میلیارد دلار درآمد از دســت رفته می توانستیم 
حدود 400 میلیون متر مکعب از طریق توسعه 
سایر میادین گازی خشکی و دریا درآمد داشته 
باشیــم و درکنارآن ظرفیــت تولیدگاز خود را 
ارتقــا دهیم. علاوه برآن امکان افزایش ظرفیت 
پالایشگاهی به اندازه یک میلیون بشکه وجود 

داشت«.
وی گفــت: »همچنین با درآمد ۱۵ تا ۲۰ میلیارد 
دلاری حاصل از این پروژه، امکان احداث حدود 
۴۰ هزار مگاوات نیروگاه خورشیدی نیز فراهم 
می شد و بخشی از ناترازی برق کشور برطرف 
می شد. در مجموع، این منابع می توانست نقش 
مؤثری در کاهش ناترازی های کنونی در حوزه 
گاز، بنزیــن و برق ایفا کنــد، اما این ظرفیت ها 

هیچ گاه به مرحله بهره برداری نرسید.
ســعدونی یادآور شد: »وضعیت کنونی میدان 
کیش و عدم توسعه آن، حاصل مجموعه ای از 
تصمیمات نادرست و پیاپی در دو دهه گذشته 
اســت. همچنین، تعلل در اتخاذ تصمیم های 
ـ که به گفته  به موقع برای توســعه این میدان ـ
وی، ارتباطی با تحریم ها یا کمبود سرمایه ندارد 
ــ تصویری روشــن و در عین حال غیرقابل 
توجیه از عملکرد مســئولان ارشــد ذی ربط، 
به ویژه وزارت نفت و کمیسیون انرژی مجلس 
شورای اسلامی، ارائه می دهد . امیدواریم هرچه 
سریع تر روند توسعه این میدان در مسیر صحیح 

قرار گیرد«.

علت عدم پیشرفت و عدم توسعه میدان گازی کیش
یره کیش وت سوزی در دل خلیج فارس ودر مجاورت جز ثر

ناجی سعدونی مدیرعامل اسبق شرکت مهندسی و توسعه نفت تشریح کرد :

تمهیدات اداره آموزش  
ورش کیش برای  و پر

برگزاری آرام و ایمن 
نهایی امتحانات 

رئیس اداره آموزش  و پرورش کیش  
عنوان کرد:

اقتصاد کیش - عباس رجائی‌فــرد، رئیس اداره آموزش  و پرورش 
کیش با تأکید بر ضرورت حفظ وحدت ملی در شــرایط کنونی، از 
اتخــاذ تمهیدات ویژه برای برگزاری ایمن و آرام امتحانات نهایی با 

همکاری مسئولان استانی و منطقه ای خبر داد.
بــه گزارش اقتصاد  کیــش، عباس رجائی فرد در این ســخنرانی 
ضمن قدردانی از حضور و مشــارکت فعال مردم، بر اهمیت حفظ 
همبســتگی اجتماعی در شرایط فعلی کشور تأکید کرد. وی با بیان 
اینکــه خدمت به مردم کیش افتخاری بــرای مجموعه آموزش  و 
پرورش اســت، وحدت ملی و همدلی میان اقشار مختلف را رمز 

عبور از چالش ها دانست.
وی به دغدغه های اولیا و دانش آموزان در خصوص برگزاری امتحانات 
نهایی اشاره کرد و با توجه  به پیگیری های انجام‌شده در سطوح جزیره، 

استان و وزارتخانه، از ایجاد تغییراتی در روند برگزاری آزمون ها خبر 
داد. بر این اساس، با هماهنگی های صورت گرفته، امتحانات در استان 

هرمزگان با اندکی تأخیر برگزار خواهد شد.
وی همچنیــن از تغییر محل حوزه امتحانی پســران با هدف تأمین 
حداکثــری آرامش دانش‌آموزان خبر داد و تأکید کرد که این تصمیم 
با همکاری ســازمان منطقه آزاد کیش عملیاتی شده است. هم اکنون 
تجهیز این حوزه جدید در دستور کار قرار دارد تا دانش آموزان بتوانند 

در محیطی استاندارد و آرام به رقابت علمی بپردازند.
 رجائی فرد در پایان ضمن تأکید بر مسئولیت آموزش و پرورش در 
قبال سلامت و موفقیت تحصیلی دانش آموزان، ابراز امیدواری کرد که 
با این تمهیدات، دغدغه های خانواده ها مرتفع شده و زمینه برای کسب 

نتایج مطلوب در کنکور و شرط معدل فراهم گردد.


