
علی نیکزاد در همایش بین المللی فرصت های سرمایه 
گذاری راه گذرهای ریلی و جاده ای با تاکید بر اهمیت 
نقش بخش خصوصی در اقتصاد ایران اظهار داشــت: 
اقتصاد ایران، اقتصاد بزرگی است؛ اما واقعیت این است 
که ظرفیت بخش خصــوصی حتی از ظرفیت اقتصاد 

دولتی نیز گسترده تر است.
وی افزود: بالغ بر ۱۲ میلیون میلیارد تومان سرمایه و منابع 
اقتصاد ایران در بخش خصوصی است، یعنی ۲۵ الی ۳۰ 
میلیارد دلار و یورو در اختیار بخش خصوصی قرار دارد، 
بنابر این ما چاره ای جز استفاده از توان بخش خصوصی 

در توسعه و عمران کشور نداریم.
نایــب رئیس مجلس شــورای اسلامی با تاکید بر این 

که بخش خصوصی علاقه مند اســت زیرساخت های 
کشور را توسعه دهد افزود: بالغ بر ۱۶۵۰ طرح ملی داریم 
که اگر تورم به همین روش ثابت بماند چه بودجه ۶۰۰ 
همتی داشته باشیم چه بودجه ۸۱۲ همتی، ۳۰ سال طول 
خواهد کشید این طرح های ملی که دولت ها کلنگ زنی 
کرده اند به پایان برســد علاوه بــر آن، بیش از ۲۴ هزار 
طرح اســتانی نیز وجود دارد که اتمام آن ها ۱۰ ســال به 

طول می انجامد.
نیکزاد تاکید کرد: کشــوری در دنیا موفق است که سفرا 
پشتیبانی لازم از بخش خصوصی را داشته باشند در این 
راستا هم دولت و هم مجلس اعتقاد به بخش خصوصی 

دارند.

وی اظهار داشت: نظام مهندسی، پیمانکاران، مشاوران 
و انبوه ســازان ایــرانی توان اجــرای پروژه های بزرگ 

زیرساختی را در داخل و خارج از کشور دارند.
نائــب رئیس مجلس ادامــه داد: از آقای رئیس جمهور 
درخواســت می کنم عملکرد اقتصــادی و حمایت از 
فعالیت های اقتصادی بخش خصوصی، به عنوان یکی 
از شــاخص های ارزیابی سفرا و ســفارتخانه ها قرار 
گیرد؛ زیرا معتقدم کشورهایی موفق  هستند که دستگاه 
دیپلماسی آن ها پشتیبان جدی بخش خصوصی و توسعه 

همکاری های اقتصادی باشد.
دولت های جمهوری اسلامی به تعهدات خود 

پایبندند

وی در ادامه خطاب به ســفیران خارجی حاضر در این 
همایش،گفت: یقین بدانید دولت های قبلی جمهوری 
اسلامی ایران، دولت چهاردهم و دولت های بعدی، به 
تعهداتشان پایبند هستند. بنابراین ما سرمایه گذاری انبوه 

را انجام داده ایم.
نیکــزاد تاکید کرد: اگر بتوانیم منابعی مانند معادن طلا، 
مــس و چاه های نفت مان را در اختیار بخش خصوصی 
که به معنای واقعی انجام دهنده این کار است قرار دهیم 

می توانیم زیرساخت هایمان را بسازیم.
با ۸۱۲ همت، که کل بودجه عمرانی ۱۴۰۵ است 

پروژه ها به نتیجه نمی رسد
وی بــا بیان این که گاهی بازگشــت ســرمایه بخش 

خصوصی طولانی می شود؛ همچنین بعضی مواقع اجازه 
افزایش عــوارض در پیچ وخم های قانونی و اداری گیر 
می کند اظهار داشت: البته اکنون هم مجلس و هم دولت 
بر این باورند که بازگشت سرمایه شما نباید طولانی شود.
نایب رئیس مجلس خطاب به ســرمایه گذاران بخش 
خصوصی گفت: کسانی که سرمایه دارند، توان دارند، 
پیمانکاری دارند و مشــاور دارند، اگر نخواهند در کار 
اقتصادی حضور پیدا کننــد، کارهای دیگری در ایران 
بسیار سودآور است، اما شما اجازه نمی دهید کارگاهتان 
تعطیل شود و مهندسانتان بیکار شوند؛ اجازه نمی دهید 
کارگرانی که از طریق شما نان می خورند، بیکار بمانند. 

مجلس هم در این راه در خدمت شماست.

نیکزاد افزود:باید منابعی را که در اختیار بخش خصوصی 
اســت و آن توانمندی هایی را که ســفرای کشورهای 
خارجی حاضر در این جلســه دارند و می خواهند در 
تکمیل کریدورها، آزادراه ها و ســایر بنادر حضور پیدا 
کنند، به کار بگیریم. قطعاًً منابع سرمایه گذاران خارجی 

تأمین می شود.
وی تصریح کرد: با یک هماهنگی بین دولت و مجلس 
و با تفویض اختیاری که آقای رئیس جمهور به وزارت 
راه و شهرســازی انجام داده اند، این کار بزرگ را انجام 
خواهیم داد، چون واقعیت این اســت که ما تنها با ۸۱۲ 
همت اعتبار، که کل بودجه عمرانی سال ۱۴۰۵ خواهد 

بود، به نتیجه نمی رسیم.

اقتصادی 66

     گروه اقتصادی -  نائب رئیس مجلس با بیان این که چاره ای جز استفاده از توان بخش خصوصی در توسعه و عمران کشور نداریم گفت: کشورهایی 
در دنیا موفق هستند که پشتیبانی لازم از بخش خصوصی وجود داشته باشند در این راستا دولت و مجلس از بخش خصوصی حمایت می کنند.
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نایب رئیس مجلس:نایب رئیس مجلس:

چاره ای جز استفاده از توان بخش خصوصی 
برای توسعه و عمران کشور نداریم

گــروه  اقتصادی-مجلس مصــوب کرد که یک 
درصــد از منابع حاصل از مالیــات بر ارزش افزوده 
برای متناسب سازی حقوق بازنشستگان اختصاص 

پیدا کند.
نمایندگان مجلس در ادامه بررسی ردیف )۱( جداول 
الزامات منابع لایحه بودجه ۱۴۰۵ مربوط به الزامات 
وصول منابع مالیاتی بخش نصاب های قانون مالیات 

های مستقیم را تصویب کردند.
حداکثر میزان فروش کالا و خدمات مشاغل مشمول 
معافیت تبصره ماده ۱۰۰ قانون مالیات های مستقیم: 

۷۲۰۰۰۰ میلیون ریال
 حداکثر میزان معافیت درآمد مشمول مالیات سالانه 
مستغالت اشــخاص فاقد درآمد موضوع ماده ۵۷ و 

حداکثر میزان معافیت درآمد مشمول مالیات ساالنه 
مالیات بردرآمد مشــاغل موضــوع ماده ۱۰۱ قانون 

مالیات های مستقیم: ۲۸۰۰ میلیون ریال
ســقف درآمد ساالنه مشمول اشخاص موضوع بند 
)ل( ماده ۱۳۹ قانون مالیات های مستقیم با احتساب 
مازاد حسب مورد به نرخ قانون یاد شده: ۹۶۰۰ میلیون 

ریال
بخش نصاب های قانون مالیات بر ارزش افزوده نیز 

به شرح زیر تصویب شد.
نرخ مالیات و عوارض ارزش افزوده ناشی از افزایش 

نرخ بنزین در سال ۱۳۹۸: صفر درصد
حداقل افزایش درآمد ابرازی عملکرد ۱۴۰۴ نسبت 
به درآمد ابرازی عملکرد ۱۴۰۳ برای برخورداری از 

مشوق ها مطابق تبصره ۷ ماده ۱۰۵  و تبصره ماده ۱۳۱ 
قانون مالیات های مستقیم: ۴۵ درصد

میــزان افزایش نرخ واحد بر مالیات برارزش افزوده 

کالاهــای موضوع ماده۷ و بنــد )ب( ماده ۲۶ قانون 
مالیات برارزش افزوده برای مصارف هزینه متناسب 

سازی حقوق بازنشستگان: یک درصد

بازنشستگان  برای  مجلس  مهم  تصمیم 

گروه  اقتصادی-   به گفته مقامات مســئول حذف 
ارز ترجیــحی برای دولت منبــع درآمدی جدیدی 
ایجــاد نمی کند بنابراین با حذف این ارز چندنرخی 
زمینه حمایت واقعی از تولید در برابر واردات فراهم 

خواهد شد.
یکی از مزمن ترین معضلات اقتصــاد ایران، تداوم 
سیاســت ارز چندنرخی و به ویژه ارز ترجیحی بود؛ 
سیاســتی که اگرچه با نیت حمایت از معیشت مردم 
آغاز شد، اما در عمل به یکی از عوامل اصلی اخلال 
در تولیــد، توزیع ناعادلانه منابع و بی ثباتی اقتصادی 

تبدیل شد.
تجربه سال‌های اخیر نشان می دهد که ارز ترجیحی 
نه تنها مانع افزایش قیمت کالاها نشــد، بلکه با ایجاد 
شــکاف عمیق میان نرخ‌های رســمی و بازار آزاد، 
زمینه ســاز رانت، فساد و اتلاف گسترده منابع ارزی 

کشور شد.
از همین رو، حذف ارز چندنرخی دیگر یک انتخاب 
سیاستی نیست، بلکه ضرورتی برای اصلاح ساختار 
اقتصادی و بازگشت عقلانیت به نظام تصمیم گیری 
است. این اقدام مهم و کلیدی توسط دولت به انجام 
رسید و بالاخره رانت و فساد حاصل از ارز چندنرخی 

در اقتصاد حذف شد. 
این اقدام زمینه ساز رشد تولید، حذف تقاضای کاذب 
واردات و تســریع در فرآیندهــای ترخیص کالا و 
کاهش ورود بانک مرکزی به سیاســت های تجاری 
کشور خواهد شد و حمایت مستقیم از مردم در انتهای 

زنجیره را فراهم می آورد. 
محمدحسیــن دیــده ور عضو هیئت رئیســه اتاق 
بازرگانی مشــترک ایران و اسپانیا در رابطه با رانت و 
فســاد ارز ترجیحی و نظام ارز چندنرخی گفت: ارز 
ترجیحی رانتی بود که به عده ای خاص داده شد و در 
عوض آن هیچ مشکلی از کشور نیز حل نشد و حذف 

ارز ترجیحی قطعا کمک به رشد تولید خواهد کرد.
ادامه داد: بر اثر حذف ارز ترجیحی شاهد بروز تورم 
هستیم و شوک هایی به بازار تحمیل می شود. دولت 
باید بتواند با استفاده از سیاست هایی این وضعیت را 
مدیریت کند. کمک به مردم و به ویژه اقشار ضعیف 
و آسیب پذیر بــا این هدف که بتوانند تورم ناشی از 
حذف ارز ترجیحی را تحمل کنند، در کوتاه مدت ایده 
مناســبی است. اما در درازمدت دولت باید به سمت 
اعمال روش هایی برود که به توانمندسازی خانواده ها 

بیانجامد و آن ها را از کمک های دولت بی نیاز کند.

عضو هیئت رئیســه اتاق بازرگانی مشترک ایران و 
اسپانیا خاطرنشان کرد: دولت باید از طریق مقابله با 
هدررفت منابع و انحراف آن ها به تأمین منابع مالی لازم 
برای تقویت تولید و ایجاد شغل برای مردم بپردازد. 
بــه این ترتیب، درآمد مردم بالا می رود و می توانند از 

عهده مخارج برآیند.
دیــده ور گفت: حــذف ارز ترجیحی یک جراحی 
اقتصادی ضروری بــود که باید دولت انجام می داد. 
این اقدام تبعات گسترده ای در کشور دارد که دولت 
باید بتواند آن ها را مدیریت کند. به ویژه برخورداری 
از نهادهــای قوی نظارتی در شــرایط فعلی بسیار 

کمک کننده است.
وی ادامــه داد: حذف ارز ترجیحی برای دولت منبع 
درآمــدی جدیدی ایجــاد نمی کند و از طرف دیگر 
کســری بودجه نیز برای دولت ندارد و با حذف این 
ارز چندنرخی زمینه حمایت واقعی از تولید در برابر 

واردات فراهم خواهد شد.
پیش از این هم بسیاری کارشناســان بر مزیت های 
اجــرای این طرح تأکید کرده بودنــد به طوری که 
هاشم منصوری کارشناس اقتصادی با اشاره به اینکه 
در شــرایطی که اقتصاد کشــور با محدودیت های 

خارجی مواجه اســت، مدیریــت بهینه منابع ارزی 
اهمیت دوچندان دارد گفت: اصلاح سیاســت های 
ارزی، امکان اولویت بندی تخصیص ارز به کالاهای 
اساسی، مواد اولیه و تجهیزات تولیدی را فراهم کرده 
و از هدررفت منابع جلوگیری کرده است. این اقدام 
به پایداری بیشتر در تأمین کالاهای ضروری و کاهش 

فشار بر ذخایر ارزی انجامیده است.
وی ادامه داد: یکی از پیامدهای مثبت اصلاحات ارزی، 
تأثیر آن بر کنترل انتظارات تورمی است. ثبات نسبی در 
بازار ارز و کاهش شوک های ناگهانی قیمتی، به آرامش 
روانی در بازارها کمک کرده و از شکل گیری موج های 

سفته بازی جلوگیری کرده است.
او گفت:این روند در کنار سیاست های مکمل پولی 
و مــالی، می تواند به کاهــش تدریجی نرخ تورم در 

میان مدت منجر شود.
تجربه سال های گذشته نشان داد که وجود نرخ های 
متعدد ارزی، زمینه ساز بروز رانت، فساد و بی انضباطی 
مالی می شــود. با حرکت به سمت یکسان سازی و 
مدیریت هدفمند بازار ارز، امکان پیش بینی پذیری برای 
فعالان اقتصادی افزایش یافته و فضای کسب وکار از 

نااطمینانی های مزمن فاصله گرفته است.

حمایت واقعی از تولید در برابر واردات با حذف ارز چندنرخی 

با یک تماس مشترک 
44424999شوید

گروه اقتصادی -     سازمان توسعه تجارت در حالی 
پشت سپرهای دیجیتالی و کلمات دهان پرکنی مانند 
رتبه بندی و شفافیت سنگر گرفته است که واقعیت های 

کف بازار، از یک بن‌بست بزرگ خبر می دهد.
ســازمان توســعه تجارت در حالی به ســاماندهی 
سیستمی کارت های بازرگانی افتخار می کند که به نظر 
می رسد این سامانه ها تنها »مدارک« را می شناسند و از 
تشخیص نیت ها عاجزند اما  واقعیت تلخ آنجاست 
کــه پدیده کارت های اجاره ای نه یک مشــکل فنی، 
بلکه برآمده از شکاف طبقاتی و فقر در مناطق محروم 
اســت؛ جایی که دلالان با خرید »کدهای ملی سفید« 

به راحتی از لایه های نظارتی عبور می کنند.
در حالی که گزارش ســازمان توســعه تجارت بر 
جنبه های مثبت و دســتاوردهای سیستمی متمرکز 
است، اما چالش ها و ایرادات جدی به این ساختار و 
پدیده »کارت های اجاره ای« وارد است و تجربه نشان 
داده است که کارت اجاره ای ناشی از فقر و اختلاف 
طبقاتی است و دلالان همچنان سراغ افرادی در مناطق 
محروم می روند که سوءپیشینه ندارند و کد ملی آن ها 
»سفید« است؛ بنابراین هوشمندسازی فرآیند صدور، 
به معنای پایان سوء استفاده نیست، بلکه فقط مدل آن 

را پیچیده‌تر می کند.
تعیین سقف صادرات »صفر« که اخیرا سازمان توسعه 
تجارت بسیار به آن می بالد هم برای کارت های فاقد 
رتبه بندی یا الزام بــه ارائه »ضمانت نامه بانکی«، تیغ 
دولبه است و این سیاست، ورود جوانان، استارتاپ ها 

و صادرکننــدگان خــرد را به بازار جهــانی را عملًاً 
غیرممکن می کند؛ چراکه صادرکننده ای که در ابتدای 
راه اســت، توانایی تودیع ضمانت نامه های سنگین 
بانکی را ندارد و این اقدام به جای »تسهیل تجارت«، 
به »انحصار تجارت« برای شرکت‌های بزرگ و دارای 
رتبه بالا منجر می شود و باعث می شود صادرکنندگان 
کوچــک دوباره به ســمت »کارت هــای اجاره ای 
دیگران« ســوق داده شــوند تا بتوانند از فیلتر سقف 

صادرات عبور کنند.
اما برخی از فعــالان اقتصادی اعلام کرده اند که اگر 
رفع تعهد زیر ۶۰ درصد باشد، کارت تعلیق می‌شود 
اما به این مســاله توجه نشد که ریشه عدم بازگشت 
ارز، »فساد کارت بازرگانی« نیست و زمانی که دولت 
صادرکننــده را مجبور می کنــد ارز خود را با قیمتی 
بسیار پایین تر از بازار برگرداند صادرکننده تمایلی به 
بازگشت ارز ندارد ؛ بنابراین سازمان توسعه تجارت 
با ســخت گیری بر کارت ها، در واقع دارد »معلول« را 

تنبیه می کند نه »علت« را.
از سویی دیگر، برخی منابع مدعی هستند که همکاری 
کاملی بین گمرک، اتاق بازرگانی و ســازمان توسعه 
تجــارت وجود دارد درحــالی که بسیاری از فعالان 
اقتصادی از قطعی های مکرر »سامانه جامع تجارت« 
و عدم تطابق داده های گمرک با این ســامانه شکایت 

دارند.
برخی از فعالان اقتصــادی و اعضای اتاق بازرگانی 
اعلام کــرده اند کــه گاهی یک صادرکننــده ارز را 

بازگردانــده، اما به دلیــل تأخیر در به روزرســانی 
ســرویس های سیستمی بین بانک مرکزی و سامانه 
تجــارت، کارت به اشــتباه تعلیق می شــود و این 
»بروکــراسی دیجیتال« گاهی کندتر و فلج کننده تر از 
بروکراسی کاغذی عمل می کند که با ســخت گیرانه 
شدن شــرایط برای افراد حقیقی، به ناچار مجبور به 
ثبت شرکت های حقوقی صوری کشانده می شوند.

شــنیده ها حاکی است که شرکت هایی با مسئولیت 
محدود ثبت می شوند و افرادی را به عنوان مدیرعامل 
قرار می دهند که روحشان از فعالیت های شرکت خبر 
نــدارد و بــه این ترتیب در رتبه بندی که بر اســاس 
»صورت های مالی« اســت قانــون را دور می زنند 
درحالیکه سازمان توسعه تجارت تا به حال توضیح 
یا آماری ارائه نکرده است که با »هویت های حقوقی 
اجــاره ای« که بسیار خطرناکتر از کارت های حقیقی 

هستند چه برخورد موثری کرده است.
و این گونه اســت که کارت های یک بار مصرف کار 

خــود را در همان ماه هــای اول انجام داده و تا زمانی 
که سیستم بخواهد انحراف صادرکننده را شناسایی و 
کارت را تعلیق کند، میلیون‌ها دلار صادرات یا واردات 
انجام شده و ارز آن خارج شده است بنابراین پیگیری 
قضایی نفراتی که کارت به نام آن هاست نیز بی فایده 
است، چراکه این افراد دارایی قابل مصادره ای ندارند .

به نظر می رسد اقدامات سازمان توسعه تجارت بیشتر 
شبیه به »بستن درهای خروجی با قفل های دیجیتال« 
است، در حالی که »دیوارهای خانه« از لحاظ ساختار 
ارزی و رانت اقتصادی فروریخته اســت ؛ بنابراین 
تــا زمانی که جذابیت فــرار مالیاتی و رانت اختلاف 
نرخ ارز وجود داشــته باشد، فســاد از »کارت‌های 
بــازرگانی« به روش های دیگری کوچ خواهد کرد و 
سازمان توسعه تجارت هم به جای افتخار به محدود 
کردن ســقف ها، بهتر است پاسخ دهد که چه سهمی 
در »تســهیل واقعی« تجارت بــرای صادرکنندگان 

شناسنامه دار و کوچک داشته است.

یر سایه »سربازان سفید«! یر سایه »سربازان سفید«!تجارت ز تجارت ز
چگونه شرکت های کاغذی از فیلتر سازمان توسعه تجارت رد می شوند 

گروه  اقتصادی-     کیفیت خودرو در ایران سال هاست 
بــه یکی از دغدغه های اصــلی مصرف کنندگان تبدیل 
شــده، در حالی که انگشت اتهام گاه به سوی خودروساز 
و گاه به سمت قطعه ساز نشانه می رود به گفته یک عضو 
هیات مدیره انجمن صنایع نیرو محرکه ریشه نارضایتی ها 
در ســاختار پیچیده زنجیره تامین، سیاست های خرید، 
فرسودگی فناوری و کمبود سرمایه گذاری نهفته است، 
مسائلی که اگر اصلاح نشوند، چرخه افت کیفیت همچنان 

ادامه خواهد داشت.
کیفیــت خودرو به عنوان خــروجی نهایی یک زنجیره 
پیچیده از قطعات، فناوری تولید و سیســتم های مربوط 
به نیروی محرکه، همواره یکی از شــاخص‌های اصلی 
سنجش کیفیت تولیدات صنعتی است. در صنعت خودرو 
سازی ایران نیز، این شاخص ها طی سال های اخیر به یکی 
از پرچالش تریــن موضوعات بین دولت، صنایع و مردم 
بدل شده؛ به  طوریکه که افت محسوس کیفیت در برخی 
محصولات و خودروها، نه تنها رضایت مشتریان را کاهش 
داده، بلکه هزینه های نگهداشت، ایمنی و بهره وری را نیز 

در سایه خود قرار داده است.
بــا این حال، برخلاف تصور رایج، کیفیت خودرو صرفا 
محصول عملکرد یک بخش خاص نیست و نتیجه تعامل 
میان خودروساز، قطعه ساز، زیرساخت های تولید، سطح 
دانش فنی، سیاســت های خرید و حتی ســازوکارهای 

اقتصادی حاکم بر زنجیره تامین صنعتی است.  
همچنین،   نبود نظام ارزیابی مؤثر بر پایه کیفیت، محدودیت 
در به روزرســانی خطوط تولید و به عبارتی ضعف انتقال 
فنــاوری و چالش های ناشی از فضای تحریم، همگی در 
شــکل گیری وضعیت امروز اثرگذار هستند. در چنین 
بســتری، بررسی ریشه ای مسئله کیفیت محصول نهایی 
)خودرو(،   نیازمند نگاهی فراتر از مقصریابی های سطحی 
و پرداختن به ساختارهای تصمیم سازی و اجرایی صنعت 
خودرو اســت.  بسیــاری از صاحبنظران تاکید دارند که 
ارتقای کیفیت خودرو مستلزم اصلاح سیاست های خرید 
خودروســازان، ایجاد مشــوق واقعی برای قطعه سازان 
باکیفیت، ســرمایه گذاری در دانش فنی و فناوری روز و 
تسهیل واردات ماشین آلات جدید تولیدی است و در غیر 
این صورت، چرخه افت کیفیت همچنان تکرار خواهد 

شد و در بر روی همان پاشنه می گردد.
در این رابطه، ابراهیم دوســت زاده - عضو هیات مدیره 
انجمن صنایع نیرو محرکه و قطعه سازان خودروی کشور، 
می گوید: واقعیت این است که اگر بخواهیم تمام موضوع 
کیفیت را به گردن خودروساز بیندازیم، اشتباه است و اگر 
به گردن قطعه ساز هم بیندازیم، باز هم اشتباه است. اما در 
نهایت مسئولیت کیفیت خودرو، که در واقع نشات گرفته 
از کیفیت قطعات به علاوه فرایندهایی است که در سایت 
خودروسازی روی آن انجام می شود، با خودروساز است.

این عضــو انجمن صنایع نیرو محرکه و قطعه ســازان 
خاطرنشان کرد: حتی در مواردی شاهد هستیم که برخی 
از خودروسازها وارد بازار می شوند و حتی از بازار قطعات 
خود را تهیه می کنند. بنابراین چه پایین بودن کیفیت خودرو 
ناشی از کیفیت پایین قطعات باشــد و چه ناشی از خود 
خــودرو و فرایندهایی که نزد خودروســاز وجود دارد، 
مســئولیت صددرصد آن با خودروساز است و نباید از 

این موضوع غافل شد.
دوست زاده ادامه داد: با این حال، دو دلیل ریشه ای و اصلی 
وجــود دارد که عامل وضعیت موجود و کیفیت خودرو 
است. یکی اینکه به نظر می رسد که در سایت خودروساز 
تفاوتی میــان قطعه با کیفیت بالا و قطعه با کیفیت پایین 
قائل نمی شــوند؛ یعنی برای سطح کیفیت قطعه تمایزی 
در نظر گرفته نمی شود. معمولا قیمت ها یکسان است و 
کیفیت قطعه در مناســبات و مراودات مالی نقش مؤثری 
ایفا نمی کند؛ به عبارتی این گونه نیست که قطعه سازی که 
کیفیت بالاتری دارد، تیراژ بیشــتر و سهم بیشتری به وی 
اختصاص دهند یا اینکه با قیمت مناسب تری از او خرید 
کرده و حداقل با شرایط بهتری مطالباتش را پرداخت کنند.

وی افزود: بنابراین طبیعی اســت که این وضعیت، یک 
رقابت ناسالم باشد و باعث شود به تدریج قطعه سازی که 
هزینه های بالاتری دارد از عرصه رقابت بازار خارج شود 
و میدان رقابت را به قطعه ساز کم کیفیت واگذار کند که این 

یک مسئله بسیار مهم است.
ایــن عضو انجمن همگن صنایع نیرو محرکه تاکید کرد:  
موضوع دوم این اســت که در ســایت خودروسازی، 
بسیاری از قطعات ما در تعامل با یکدیگر عملکرد مناسبی 
ندارند و ریشه آن به نبود دانش فنی و به اصطلاحی فناوری 
مناسب در سایت خودروسازی بازمی گردد. به عنوان مثال، 
بسیــاری از قطعاتی که در حال حاضر روی خودروهای 
نسل جدید نصب می شوند، همان قطعات قدیمی هستند 
و برندهایی مانند پــژو، سیتروئن یا کیا عملا دخالتی در 
طراحی خودروهای فعلی خودروســازان ما ندارند، اما 
قطعات همان قطعات قبلی اســت. در برخی موارد وقتی 
شرایط خودرو تغییر می کند، مثلا وزن خودرو افزایش پیدا 
می کند، یا جریان عبوری تغییر و یا آپشنی به پلتفرم های 
قدیمی اضافه می شــود، باید قطعات و اســتانداردهای 
خودروســازی ما نیز متناســب با نیاز روز و نقشی که آن 
قطعه در خودرو ایفا می کند، بازطراحی شوند و همگام با 

ارتقای تکنولوژی کلی خودرو ارتقا پیدا کنند.
دوست زاده گفت: وقتی قابلیتی به خودرو اضافه می شود 
که در نسل قبل وجود نداشته، شما نمی توانید همان قطعه 
را با همان استاندارد قبلی در خودرو جدید استفاده کنید؛ 
اما متاسفانه این اتفاق می افتد و این موضوع ریشه در عدم 
آگاهی و تســلط خودروســازان ما بر مقوله دانش فنی و 

فناوری های مورد نیاز دارد.
وی ادامه داد: از طرف دیگر، نباید غافل باشیم که قریب به 
یک دهه است که در سایت خودروسازی و قطعه سازی، 
اگر قرار باشد خطوط تولید به روزرسانی شوند، نیاز است 
سرمایه گذاری انجام شود و ثبت سفارش صورت بگیرد 
و تخصیــص ارز برای خرید فناوری و دانش فنی روز از 
کشورهای دیگر انجام شود، که متاسفانه این امکان وجود 
نداشــته است. شرایط تحریمی باعث شده این موضوع 
حتی به عنوان قاچاق تلقی شــود و تخصیص ارز برای 
خطــوط تولید طی این ۱۰ ســال تقریبــا در اکثر مواقع 

امکان پذیر نبوده است.
دوســت زاده خاطرنشان کرد: از طرف دیگر،هزینه های 
دولت بالاســت و اولویت تخصیص ارز معمولا با دارو، 
درمان و حتی مواد اولیه است و عملا تخصیص ارز برای 
به روزرسانی خطوط تولید، چه در صنایع خودروسازی و 
چه در صنایع قطعه سازی، وجود ندارد و این خود یکی از 
موانع جدی است. چراکه اگر کیفیت مناسب می خواهیم، 
بایــد اجازه دهیم امکانات مورد نیاز برای خطوط جدید 
فراهم شــود و اگر امکان ســاخت این خطوط در داخل 
وجــود ندارد و شــرکت های ماشین ســاز داخلی توان 
بازطراحی و به روزرســانی متناسب با نیاز خودروساز و 

قطعه سازی را ندارند، راهش واردات است.
وی گفت: ســوال این است که چرا جلوی ثبت سفارش 
و تخصیص ارز برای ماشین آلات گرفته می شــود؟ گفته 
می شــود ارز اشخاص هم امکان پذیر است، اما در عمل 
هنوز اتفاق مشــخصی نیفتاده و زمانیکه فناوری خطوط 
تولید پاسخگوی نیاز فعلی مصرف کنندگان نیست، این 
یکی از معضلات جدی است که باید به آن رسیدگی شود.

در صنعت خودروســازی و قطعه ســازی، تعدد منابع 
و تولیدکنندگان وجــود دارد و  نباید تصور کرد که یک 
قطعه فقط توسط یک منبع یا سازنده تولید می شود و در 
بهترین حالت بــرای هر قطعه بیش از چهار یا پنج منبع 
تولیدی وجود دارد. برخی قطعات از نظر اقتصادی اصلا 
توجیه پذیر نیســتند، چون تیراژ پایین است و بین تعداد 
زیادی تولیدکننده توزیع می شــود و حتی برای قطعات 
تولیدی خود ما نیز نمونه تقلبی در بازار وجود دارد. بنابراین 
کار بسیار سخت است و لازم است نهادهای ذیربط نظم 
و مدیریتی در این حوزه ایجاد کنند، چون در نهایت همه 

مردم مصرف کننده نهایی هستند.
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