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امسال با پایان روند برگزاری دهمین دوره انتخابات شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور، برای نخستین بار شاهد معرفی
 سریع و بدون تأخیر اعضای اصلی شورای مرکزی از سوی وزیر راه و شهرسازی بودیماقدامی که از منظر کارشناسان، گامی مهم در 

راستای شفاف سازی، رعایت عدالت انتخاباتی بوده است.

نظام مهندسی، گزینه های فنی و مسائل سیاسی؛

نتیجه انتخابات بزرگ ترین نهاد غیردولتی
 در کشور چه می شود؟

ســرویس اقتصادی -این روز ها بحث نظام 
مهندسی و انتخابات آن در محافل خبری و مهندسی 
کشــور پیچده. بر خلاف ســال های گذشته امسال 
بــا پایان روند برگــزاری دهمیــن دوره انتخابات 
شورای مرکزی ســازمان نظام مهندسی ساختمان 
کشــور، برای نخســتین بار شــاهد معرفی سریع 
و بــدون تأخیر اعضــای اصلی شــورای مرکزی 
از ســوی وزیر راه و شهرســازی بودیــم؛ اقدامی 
کــه از منظر کارشناســان، گامی مهم در راســتای 
شفاف سازی، رعایت عدالت انتخاباتی بوده است. 
ســازمان نظام مهندســی ســاختمان یــک 
ســازمان غیردولتی اســت که هدف از تأسیس آن 
به طــور کلی اجرای قانون نظام مهندســی و کنترل 
ساختمان مصوب سال ۱۳۷۴ است. شاید سازمان 
نظام مهندســی را بتوان بزرگ ترین نهاد غیردولتی 

در کشور دانست. 
تقریبی، ســازمان نظام مهندســی ساختمان 
بــه تنهایــی چیزی حــدود ۱۰۰ هــزار عضو در 
سراسر کشــور دارد؛ به گونه ای که چندین سازمان 
نظام مهندســی متناسب با رشــته های مختلف در 

کشور فعالیت می کند.
وظایف و مسئولیت های سازمان نظام مهندسی 
عبارت اســت از اســتفاده از هویت اســلامی در 
معماری و شهرســازی، پیشرفت و بالا بردن سطح 
کیفیت و دانــش فنی در تمامی بخش های مربوط 
به ساختمان و شهرسازی، همکاری و هماهنگی با 
ســازمان ها و مراجع مرتبط جهت کنترل و اجرای 
درست و دقیق ساختمان بر اساس ضوابط مباحث 
مقررات ملی ساختمان، کنترل، نظارت، شناسایی 
متخلفــان و ارجاع به مراجع قانونی ذی صلاح در 
حین انجام خدمات مهندســی، ارزشــیابی، تعیین 
صلاحیت و صدور پروانه اشتغال به کار مهندسان، 
دفــاع از حقوق اجتماعی و حیثیت حرفه ای اعضا 
و تشــویق و حمایــت از فعالیت هــای باارزش، 
همکاری و هماهنگی با شــهرداری ها و همچنین 
وزارت مسکن و شهرسازی، ترویج اصول صحیح 
مهندسی از طریق مباحث مقررات ملی ساختمان، 
ارائه گزارشــات مرتبط با ساخت وساز و همچنین 
نظــارت به اجــرای صحیــح و اصولی طرح های 
ساختمانی، عمرانی و شهرسازی از جمله وظایف 
و مســئولیت های سازمان نظام مهندسی ساختمان 

کشور است. 
شکیل ســاختار ساختمان سازی هم در ایران 

بدین صورت اســت که مهندس فنی و متخصص 
ساختمان در رأس هرم ســازندگی قرار می گیرند 
و بعــد از آن صاحبان مهارت های فنی در ســطوح 
میانی، کارگران فنی، بدنه هرم فنی ساخت وســاز 
اســت. انتخابات هیئت مدیره ســازمان های نظام 
مهندســی ساختمان هر سه ســال یک بار برگزار 
می شــود. ایــن انتخابات برای انتخــاب اعضای 
هیئت مدیره سازمان های نظام مهندسی ساختمان 

استان ها برگزار می شود.

 بــا توجه به آنکه امســال دهمیــن دوره از 
انتخابات شورای مرکزی نظام مهندسی طبق اعلام 
فرزانه صادق وزیر راه وشهرســازی مشارکت ۹۸ 
درصدی داشــته. عدد و رقمی معنادار برای حفظ 
کیان این سازمان غیردولتی با اهداف فنی و صنفی. 
فرزانه صادق همچنین گفته اســت: »سازمان 
نظام مهندســی مستقل اســت و وزارت راه هیچ 
دخالتی نخواهد داشــت، من به رای شــما نهایت 
احترام گذاشتم، کسب رضایت ۱۰۰ درصدی همه 
امکان پذیر نبود. چون مهم بود اولاً به رای ها احترام 
بگذاریم، دوماً عدالت منطقه ای در کل کشور وجود 
داشته باشــد و استان ها نماینده اصلی یا علی البدل 
داشــته باشند. در کوتاه ترین زمان به دلیل شفافیت 
شــاخصه ها، کار انجام شــد؛ اما من و وزارت راه 

مطالبه گری زیادی خواهیم داشت«.
 از نظر وزیر راه و شهرســازی، »رانت زمین و 

سوداگری در حوزه زمین از مهم ترین موضوعات 
است، سازمان نظام مهندســی نماینده مهندسانی 
اســت که آمده اند تا کیفیت محیط زیســت بهتری 
بــرای مردم رقم بزنند. اما در این مدت مســئولیتم 
در موضوع کمیســیون ماده ۵ ندیدم نظام مهندسی 
ورود کند. بایــد پذیریم از زمانی که مقررات ملی 
ســاختمان رخ داده، تخریب ها در زلزله ها به شکل 
چشمگیری تفاوت داشت و این هنر نظام مهندسی 
است. رونق ســاخت و ساز باید بازنگری اساسی 
شــود، نوع خدمات مهندسی در نظام مهندسی باید 
بازنگری شود، وزارت راه هم در این حوزه وظیفه 
دارد، چون اعتلای کیفیت ساخت و ساز از وظایف 

وزارت راه است«.
 در دوره های گذشته فاصله میان زمان برگزاری 
انتخابات و اعلام ترکیب نهایی شــورا، بعضاً تا پنج 
ماه به طول انجامیده و زمینه ســاز بروز فشــار های 
بیرونی و جابه جایی های غیرکارشناسی شده است؛ 
اما در دوره دهم، این فرآیند در کمترین زمان ممکن 
و به شکل کم سابقه ای انجام شد. به طوری که دوره 
دهــم، بلافاصله پس از پایان انتخابات، وزیر راه و 
شهرســازی اقدام به معرفی ترکیب نهایی شورای 
مرکزی کرد؛ تصمیمی که بسیاری آن را نشانه ای از 
اراده جدی برای مقابله با لابی گری ها و فشــار های 
سیاســی و غیرسیاسی در فرآیند انتخاب می دانند. 
یکی از شــاخصه های متمایز انتخــاب این دوره، 
حضور تمامی نفرات اول در هفت رشته تخصصی 
اســت. در دوره های گذشته، برخی استان ها حتی 
یک نماینده هم نداشــتند، در حالی که بعضی دیگر 

تا چهار نماینده در شورا داشتند.
 براســاس مــاده ۱۱۵ آیین نامه اجرایی قانون 
نظام مهندســی و کنترل ساختمان، شورای مرکزی 
در نخســتین جلســه خود که به دعوت وزیر راه 
و شهرســازی و به ریاســت وی تشکیل می شود، 
موظف اســت ســه نفر را از میــان اعضای خود 
به منظور تعیین رییس شــورای مرکزی به وزیر راه 
و شهرســازی پیشــنهاد کند. وزیر نیز یکی از این 
ســه نفر را جهت صدور حکم ریاست سازمان، به 

رییس جمهور معرفی خواهد کرد. 
در جلسه رسمی شــورای مرکزی دوره دهم 
ســازمان نظام مهندسی ساختمان که دوشنبه ششم 
مرداد ۱۴۰۴ برگزار شد، اعضای شورا با رأی گیری 
مخفی، ســه نامــزد را برای معرفی بــه وزیر راه و 

شهرسازی برگزیدند.
 اســامی و آرای این نامزد ها عبارت اســت از 
امین مقومی با ۱۸ رأی، پیروز حناچی با ۱۷ رأی و 
ابراهیــم کریمی با ۸ رأی. امین مقومی به مدت ۱۳ 
سال رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
قم بوده و از ۲۶ آبان ماه ســال گذشــته با دســتور 
وزیر راه وشهرسازی به عنوان رئیس سازمان نظام 

مهندسی ساختمان کشور فعالیت می کند.
 ابراهیم کریمی هم به عنوان رئیس ســازمان 
نظام مهندسی ســاختمان گلســتان چندین سال 
فعالیت کــرده. پیروز حناچی هم همان شــهردار 
ســابق تهران اســت که در دوره مسئولیت خود با 
اعضای شورای شــهر اختلافات عدیده ای داشته 
و بــا اختلاف تنها یــک رأی از هفتم آذر ۱۳۹۷ تا 
۱۷ مرداد ۱۴۰۰ به عنوان چهل و ششــمین شهردار 

تهران فعالیت کرد.

ســرویس اقتصادی -یک پیشکسوت بازار ســرمایه با بیان اینکه عوامل 
اثرگذار بر بورس عمدتاً سیاســی و روانی اســت، نه صرفاً عملکرد بنگاه ها، 

گفت: بدون حل مسئله  سیاسی، کم تر می توان بازار را به حرکت درآورد.
حسین عبده تبریزی، پیشکســوت بازار سرمایه در گفت وگو با سازمان 
بورس و اوراق بهادار، وضعیت بازار ســرمایه در دوران پس از جنگ تحمیلی 

۱۲ روزه را تشریح کرد:
به عنوان سوال نخست، شما در مقاله ای از وضعیت »تعلیق« در اقتصاد ایران 

پس از جنگ دوازده روزه صحبت کرده اید. یعنی چه؟
مــن در مقاله، کلمه »تعلیــق« یــا »suspension« را برای توصیف 
وضعیت اقتصاد امروز و از رشته ی مالی به عاریت گرفتم. این اصطلاح بیشتر 
در ادبیات مالی برای توقف معاملات یا موقتاً متوقف شدن یک روند )مثلًا تعلیق 
نماد( به کار می رود. اگرچه از نظر معنایی اســتفاده ی استعاری قابل فهم است، 
اما در ادبیات رســمی اقتصاد کلان، واژه ی »تعلیق« برای توصیف شــرایط کل 
اقتصاد بــه کار نمی رود؛ بلکه از عباراتی مانند »وضعیت انتظار«، »بی تصمیمی 
گسترده«، یا »سرمایه گریزی همراه با انفعال« استفاده می شود.در مقاله بنده نیز 
گفته شــده که ما در شــرایط »تعلیق« یا »ساسپنشِن« به سر می بریم. مردم هنوز 

در فضای روانی جنگ هستند. 
اگرچه شــلیک ها متوقف شــده، اما احساس خطر و بی ثباتی از بین نرفته 
است. جامعه در حالت تدافعی قرار دارد: دارایی مصرفی بلندمدت نمی خرند، 

سرمایه گذاری نمی کنند، و اقتصاد به سمت انقباض حرکت می کند. 
نشــانه هایی چون رکود در فروش کالاهای بادوام، کاهش سرمایه گذاری 

جدید، و افزایش بیکاری همه گواه این حالت تعلیق اند.
وضعیت بازار سرمایه در این شرایط چگونه است؟

بازار ســرمایه بازتاب همین تعلیق است. انتظار بی تصمیمی حاکم است. 
مردم و فعالان اقتصادی نمی دانند چه تصمیمی بگیرند. تصمیم گیری عقلانی در 
حالت تعلیق متوقف می شود.این شرایط روانی باعث می شود که خرید و فروش 

جدی شکل نگیرد، پول به بازار نیاید، و نقدشوندگی کاهش یابد.
یعنی بازار سرمایه سقوط کرده چون بنیادی شرکت ها مشکل دارد؟

نه الزاماً. اتفاقاً بسیاری از کارخانه ها و بنگاه های تولیدی، از جنگ مستقیم 
آسیب ندیده اند. تولید ادامه دارد. اما آنچه باعث افت شاخص شده، کاهش اعتماد 
عمومی، ضعف انتظارات، و فضای سیاسی مبهم است. قیمت سهم ها در بازار، 

بازتاب وضعیت روانی جامعه است، نه صرفاً عملکرد شرکت ها.
این ترس و بی اعتمادی از کجا آمده؟

مردم به نهادهای اقتصادی و سیاسی بی اعتماد شده اند. تجربه های اخیر مانند 
نوسانات نرخ ارز، بی ثباتی مقررات، تصمیم های ناگهانی، و فضای غیرشفاف باعث 
شده فعال اقتصادی نخواهد ریسک کند. به ویژه بعد از جنگ و با احتمال تشدید 
تحریم ها، فعال اقتصادی عقب نشینی می کند و تصمیم را به آینده موکول می کند.

پس آیا می توان گفت مشکل بازار سرمایه، فقط اقتصادی نیست؟
دقیقاً. اتفاقاً بازار ســرمایه در ایــران در ماه های اخیر بیش از آن که از اقتصاد 
تبعیت کند، از سیاست تبعیت کرده و در ماه های پیش رو هم چنین خواهد بود. اگر 
وضعیت سیاسی پرابهام باشد، انتظارات منفی شکل می گیرد و بازار قفل می شود. 
بدون حل مسئله سیاسی، کمتر سیاست اقتصادی بتواند بازار را به حرکت درآورد. 
آیا دولت می تواند با تزریق منابع یا حمایت از بازار سرمایه، وضعیت 

را بهبود دهد؟
سیاســت های تثبیتی، مانند خرید سهام توسط صندوق تثبیت یا حمایت، 
چند روز ممکن اســت نوسانات را کم کند، اما مشکل اساسی را حل نمی کند. 
برخی گزارش ها نشان داده اند که در گذشته، تمرکز حمایتی بر برخی نمادهای 
خاص بوده اســت؛ اگر این روند ادامه یابد، ممکن اســت احساس تبعیض در 
میان ســرمایه گذاران خرد ایجاد شود. صندوق های حمایتی باید از سهامداران 

خرد حمایت کنند تا به اعتماد عمومی کمک شود. 
اگر صندوق تثبیت بازار از سهامداران حقیقی بزرگ حمایت کرده باشد، 

چه اشکالی دارد؟
هدف صندوق تثبیت، حمایت از کلیت بازار است، نه از چند نماد خاص. 
اگر منابع به ســمت سهام هایی برود که رانت محور هستند یا ارتباطات خاص 
دارند، ســرمایه گذاران خرد احساس تبعیض می کنند. این کار به جای کاهش 

اضطراب، باعث افزایش نارضایتی می شود.
آیا این وضع ربطی به آسیب های زیرساختی مثل برق یا گاز هم دارد؟

بله، البته. اگرچه جنگ آســیبی مستقیم به زیرســاخت ها وارد نکرد، اما 
مســائلی ماننــد کمبود برق و گاز، و مشــکل آب در برخــی مناطق، تولید را 
پرهزینه تر کرده اســت. بنگاه ها با افزایش هزینه های انرژی و مواد اولیه مواجه 
شده اند. اما با این حال، آنچه شاخص بورس را زمین گیر کرده، عمدتاً سیاسی 

و روانی است، نه صرفاً عملکرد بنگاه ها. 
چه باید کرد؟ راه کار چیست؟

تا زمانی که وضعیت سیاسی شفاف نشود، اعتماد بازنگردد، و افق روشنی 
از آینده به جامعه ارائه نشــود، بازار ســرمایه بهبود جدی نمی یابد. راه کار، در 
وهله ی اول، سیاسی است. باید انتظارات اصلاح شود، و این بدون اصلاح در 

سیاست خارجی و فضای عمومی ممکن نیست. 
در این وضعیت، چه نقشی برای سیاست گذار مالی وجود دارد؟

سیاســت گذار مالی باید محتاطانه رفتار کند. بودجه دولت باید انقباضی و 
ضدتورمی باشد، نه گسترش دهنده بی پشتوانه هزینه ها.

 تأمین مالی دولت از طریق بازار بدهی نباید بازار سرمایه را بیشتر تضعیف 
کنــد. هم چنین، باید مراقب بود کــه حمایت های پراکنده و تبلیغاتی جایگزین 

اصلاحات ساختاری نشود. 
سرمایه گذاران چه کنند؟ بمانند یا خارج شوند؟

اگر بتوانند منتظر بمانند، بهتر اســت. خروج از بازار با زیان ســنگین در 
چنین شرایطی به صلاح نیست. 

ورود جدید نیازمند تحلیل دقیق تر است. اگر افق روشنی از ثبات سیاسی 
مشــاهده نمی شــود، باید با احتیاط و صرفاً روی نمادهای بنیادین و ارزان با 
دید بلندمدت ســرمایه گذاری کرد. عقلانیت حکم می کند که در زمان تعلیق، 

عجله نکنیم. 
آیا می توان از این بحران فرصتی ساخت؟

اگر تصمیم سازان درک کنند که بدون ثبات سیاسی، هیچ یک از بازارها رونق 
نمی گیرد، شاید این بحران آغازی بر اصلاح باشد.

 بازار ســرمایه، چون آینه ای شــفاف اســت، همه چیز را زودتر از بقیه ی 
بخش های اقتصاد نشــان می دهد. اگر این هشــدار را جدی بگیریم، می توان از 

فروپاشی بزرگ تر جلوگیری کرد. 

ســرویس اقتصادی -بانک مرکزی با ابلاغ بخشنامه ای به شبکه بانکی، 
دریافت سود اضافه در تسهیلات تک قسطی را ممنوع کرد.

بانک مرکزی طی بخشــنامه ای خطاب به مدیران عامل بانک های دولتی، 
غیردولتی، پست بانک، مؤسســات اعتباری غیربانکی و بانک مشترک ایران-
ونزوئلا، بر لزوم اصلاح رویه محاســبه سود تسهیلات تک قسطی کوتاه مدت 
تأکید کرد. بر اســاس این ابلاغیه که در پی بررســی های نظارتی بانک مرکزی 
صادر شــده، مشخص شده است که برخی بانک ها در محاسبه سود تسهیلات 
تک قسطی، هم روز پرداخت و هم روز سررسید را لحاظ می کنند؛ امری که به 

گفته بانک مرکزی منجر به دریافت یک روز سود اضافه از مشتری می شود.
تصمیم کمیسیون مقررات و نظارت بانک مرکزی

در پی طرح این موضوع در نهمین جلســه کمیســیون مقررات و نظارت 
مؤسسات اعتباری مورخ ۲۷ اردیبهشت ۱۴۰۴، موارد زیر به تصویب رسیده است:
در محاســبه سود تسهیلات تک قســطی، فقط روز پرداخت )روز واریز 
به حســاب مشــتری( لحاظ گردد.روز سررسید تســهیلات، در صورتی که 
مشــتری در همان روز بازپرداخت نماید، نباید در محاسبه سود منظور شود.
در صورت عدم پرداخت در سررســید، تنها روز سررســید در محاسبه وجه 
التزام تأخیر تأدیه دین لحاظ می شــود؛ اما روز وصول مبلغ )پس از سررسید( 
نباید به عنوان مبنای محاســبه وجه التزام در نظر گرفته شود.به گزارش تسنیم، 
تسهیلات تک قسطی )یا وام های با بازپرداخت در یک مرحله( نوعی از تسهیلات 
بانکی هســتند که مشــتری در ابتدای قرارداد مبلغ کامل وام را دریافت کرده و در 
سررسید مشخص شده، کل مبلغ وام به همراه سود آن را به صورت یک جا به بانک 
بازمی گرداند.در این نوع وام ها، بانک سود را به صورت روزشمار بر اساس مدت 

زمان بین تاریخ پرداخت و تاریخ بازپرداخت محاسبه می کند.
تأکید بر شفافیت و وحدت رویه در نظام بانکی

بانک مرکزی این اقدام را در راســتای شفاف ســازی نحوه محاســبه سود 
تسهیلات و جلوگیری از تضییع حقوق مشتریان بانکی اعلام کرده است. در همین 
راستا، از تمامی بانک ها و مؤسسات اعتباری خواسته شده ضمن ابلاغ سریع مفاد 
بخشنامه به واحدهای زیرمجموعه، بر حسن اجرای دقیق آن نیز نظارت مؤثر و 

مستمر داشته باشند.
همچنین تأکید شده که اجرای این بخشنامه باید با لحاظ مفاد بخشنامه شماره 

۱۴۹۱۵۳/۹۶ مورخ ۱۶ مرداد ۱۳۹۶ صورت پذیرد.

ســرویس اقتصادی -رئیس کل سازمان توســعه تجارت ایران ضمن 
ترسیم ســازوکار سنتی کولبری، طرح کارگزار-کولبری را زمینه ساز افزایش 
شفافیت، پاسخگویی و حافظ کرامت و شانیت مرزنشینان دانست.محمدعلی 
دهقــان دهنــوی با بیان اینکه در چند دهه اخیــر، در قالب قوانین و مقررات 
تلاش هایی به منظور توســعه تجارت خرد و یا خرده فروشی صورت گرفته 
اســت، گفت: به نظر می رسد نتوانستیم در توسعه تجارت خرد به نتایج مورد 
نظر برســیم و از اهداف ترســیم شــده فاصله گرفتیم؛ فقدان دانش تجارت 
خارجی، کمبود سرمایه و صرفه اندک ناشی از تجارت خرد، مهم ترین دلایل 

عدم توسعه تجارت انفرادی محسوب می شوند. 
معاون وزیر صمت اضافه کرد: با پیچیده شدن فرآیندها و ضوابط تجارت 
رسمی، برخی از واردکنندگان با سوءاستفاده از امتیازات و معافیت های تجاری 
مرزنشینان، اقدام به واردات کالا می کردند که در این سازوکار، نه تنها ضوابط 
و درآمدهای عمومی به واســطه عدم شــفافیت تضییع می شد، بلکه منفعت 
قابل توجهی نصیب مشــمولان اصلی یعنی مرزنشــینان نمی شد. وی با تاکید 
بر تدوین ســازوکاری به منظور ایجاد شفافیت و پاسخگویی در این فرایند و 
افزایش منفعت مرزنشینان، اضافه کرد: بر این اساس در آیین نامه اجرایی قانون 
ساماندهی و نظارت بر تجارت مرزی، ابتکار کارگزار- کولبری تعریف شد؛ 
کارگزار کولبر که توسط استانداری های مربوطه از میان افراد دارای صلاحیت 
نظیر تجارت تعاونی های مرزنشین، پیله وران، افراد و شرکت های دارای کارت 
بازرگانی از اســتان مربوطه تعیین می شوند، شــخصیتی هستند که نسبت به 
تجمیع امتیاز و سهمیه کولبران اقدام می کنند؛ در این سازوکار، کولبران مشمول 
مخیر هســتند همچنان به صورت خرد فعالیت می کنند و یا امتیاز خود را به 
یکی از کارگزاران معتبر، توکیل می کنند و کارگزار- کولبر با تجمیع سهمیه ها، 
نسبت به واردات کالا اقدام خواهند کرد. بنا به اظهارات دهقان دهنوی؛ توکیل 
یا واگذاری ســهمیه، پس از پرداخت حق توکیل به حساب کولبر خواهد بود 
که در ســال اول اجرای قانون مذکور، نرخ توکیل ســهمیه به میزان حداقل ۶ 
درصد ســهمیه )معادل ۲.۵ میلیون تومان در ماه( تعیین شــده است؛ با توجه 
بــه تعــداد بالای کارگزاران کولبری و رقابتی که میان آن ها وجود دارد، امکان 

افزایش نرخ توکیل جهت جذب کولبران بیشتر، وجود دارد. 
رئیس کل سازمان توسعه تجارت ایران با بیان اینکه در این سازوکار چالش های 
ناظر به فقدان سرمایه، دانش تجاری، صرفه اقتصادی و همچنین منفعت مرزنشینان، 
تا حد قابل توجهی مرتفع می شود، تصریح کرد: در گام بعدی می توان از ظرفیت 
بخش خصوصی یعنی کارگزار- کولبر جهت انجام مســئولیت های اجتماعی و 
تکمیل زیرساخت های مناطق مرزی استفاده کرد. برنامه ریزی اقتصادی و تجاری 
به منظور واردات شفاف، تامین تقاضای بازار و کاهش سهم اقلام یادشده از سبد 
قاچاق، یکی دیگر از اهداف اصلی این طرح است که انتظار می رود در سال های 

بعدی اجرای قانون آثار آن در کشور مشاهد شود.
وی با اشــاره به حمل کالای دیگران در ســازوکارهای سنتی کولبری، 
گفت: کولبر در سازوکار سنتی صاحب کالا نبود و منفعت عاید صاحب کالا 
و دیگرانی که غیر شــفاف بودند و مســئولیتی در قبال کولبر نداشتند می شد؛ 
با ایجاد شــفافیت و رسمیت بخشیدن به تجارت مرزی، دیگر نیازی به حمل 
بار بر دوش مرزنشــینان زحمتکش و طی مســیرهای طولانی، وجود ندارد. 
کالا به صورت تجاری وارد می شــود و سهم مرزنشینان در قالب حق توکیل، 

پرداخت می شود. 
دهقان  دهنوی در پایان بیان کرد: به منظور اشــتغال مرزنشینان، نخست، 
در دســتورالعمل های اجرایی تاکید شده است که در بازارچه های مشمول از 
ظرفیت کولبران ســابق جهت اشتغال و ارائه خدمات استفاده شود؛ سپس در 
قانون یادشــده منابعی برای ایجاد اشــتغال پایدار با استفاده از ظرفیت دولت 
و دیگر نهادها در نظر گرفته شــده اســت از این رو حفظ کرامت و شــانیت 
مرزنشینان، یکی دیگر از اهداف اصلی این قانون است که با اجرای سازوکار 

کارگزار کولبر، می توان به تحقق آن کمک کرد.

پیشکسوت بازار سرمایه:

بازار سرمایـه در ماه های اخیر از 
فضای سیاسی تبعیت کرده است

دستور بانک مرکزی به بانک ها 
برای اصلاح سود تسهیلات 

رئیس کل سازمان توسعه تجارت ایران: 

طرح کارگزار _کولبری زمینه ساز 
شفافیت و پاسخگویی در تجارت 

مرزی را بیشتر کرد

اقتصادی

فرزانــه صادق همچنیــن گفته 
است: »ســازمان نظام مهندسی 
مستقل اســت و وزارت راه هیچ 
دخالتــی نخواهد داشــت، من به 
رای شــما نهایت احترام گذاشتم، 
کسب رضایت ۱۰۰ درصدی همه 
امکان پذیر نبود. چون مهم بود اولاً 
به رای ها احتــرام بگذاریم، دوماً 
عدالت منطقه ای در کل کشور وجود 
داشــته باشد و استان ها نماینده 
اصلی یا علی البدل داشته باشند. 
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پشت پرده شرکت های واردکننده بنزین سوپر؛

سناریو دولت برای دور زدن تحریم ها چیست؟
سرویس اقتصادی -در تصمیمی بحث برانگیز، 
وزارت نفت واردات بنزین ســوپر را به پنج شرکت 
خصوصی واگذار کرده اســت؛ اقدامی که در ظاهر 
به نام رقابت و کاهش بار مالی دولت انجام می شــود، 
اما در نبود شــفافیت، نظارت دقیــق و برنامه ریزی 
بلندمدت، می تواند به بســتری برای انحصار، فساد، 
آســیب به تولید داخلی و وابستگی بیشتر کشور به 

منابع خارجی بدل شود.
در پی افزایش تقاضای داخلی برای بنزین سوپر 
)تولید و واردات خودرو هایی که نیاز به ســوخت با 
مولفه های بنزین سوپر دارند( و محدودیت تولید آن 
در پالایشگاه های داخلی )چرا که اولویت تامین بنزین 
یــورو ۴ باکیفیت برای عمــوم و اکثریت خودرو ها 
اســت(، وزارت نفت در مرداد ۱۴۰۴ تصمیم گرفت 
مجوز واردات این نوع ســوخت را به پنج شــرکت 
خصوصی واگذار کند. این تصمیم در بســتر شرایط 
خاص اقتصادی و فنی کشور گرفته شده و می تواند 
تأثیرات گسترده ای بر بازار انرژی، سیاست های ارزی، 
تولید داخلی و محیط زیست داشته باشد. ورود بخش 
خصوصی به عرصه واردات بنزین سوپر از یک سو 
می تواند مزایای قابل توجهی در پی داشته باشد و از 
سوی دیگر، چالش ها و ریسک هایی نیز برای کشور 
ایجاد کند.علی حســینی، کارشــناس انرژی درباره 
واردات بنزین سوپر توسط بخش خصوصی با بیان 
اینکــه یکی از اصلی ترین مزایای این تصمیم، بهبود 
سطح رقابت و کیفیت در بازار سوخت کشور است، 
گفت: شــرکت های خصوصی با هدف سودآوری 
و بقــا در بازار، معمولاً انگیزه بیشــتری برای تأمین 
ســوخت با کیفیت و استاندارد های بالا دارند و این 
موضوع می تواند به ارتقای رضایت مصرف کنندگان، 
به ویژه دارندگان خودرو های مدرن و با تکنولوژی بالا 

منجر شود. وی ادامه داد: با واگذاری فرآیند تأمین و 
واردات به بخش خصوصی، بار مالی دولت کاهش 
یافته و منابع آن می تواند صرف امور راهبردی تری 
نظیر توســعه زیرســاخت های پالایشی و ارتقای 
فناوری شــود. این واگذاری همچنین می تواند به 
ایجاد اشتغال، افزایش ظرفیت لجستیکی، و ارتقای 
توان تخصصی شرکت های داخلی در حوزه انرژی 
منجر شــود. البته تاکنون توضیح شــفاف و دقیقی 
درباره شــیوه و نرخ ارزی که برای واردکنندگان در 

نظر گرفته اند، مشخص نیست.
احتمــال تبانی در واردات را چه کســی 

ضمانت می کند؟ 
حســینی با تاکید بر اینکه چنین اقدامی بدون 
ملاحظــات دقیق ممکن اســت تبعات منفی قابل 
توجهی به همراه داشــته باشد، تصریح کرد: یکی 
از نگرانی هــای اصلی، ضعف احتمالی در نظارت 
دقیق بر کیفیت بنزین ســوپر وارداتی اســت. در 
صورت ورود سوخت های آلوده یا غیر استاندارد، 
نه تنها ســلامت خودرو ها بــه خطر می افتد، بلکه 
آسیب های زیســت محیطی و بهداشتی نیز برای 
جامعــه در پی دارد.به گفته این کارشــناس حوزه 
انرژی، اعطای مجوز تنها به پنج شرکت خاص، در 
صورت نبود شفافیت در فرآیند انتخاب و نظارت، 
ممکن است به شکل گیری انحصار، تبانی و فساد 
منجر شود و رقابت واقعی را از بین ببرد. خصوصا 
اینکه به دلیل شــرایط کشــور و بیم از تحریم های 
اقتصــادی، بهانــه موجهی برای اعــلام نکردن 
اسامی، ســبقه و توانمندی شرکت های واردکننده 
وجود دارد. وی با اشــاره به اینکه افزایش واردات 
سوخت می تواند به تدریج وابستگی کشور به منابع 
خارجی را بیشــتر کند، اظهار داشــت: به ویژه در 

شرایط ناپایدار اقتصادی و تحریم های بین المللی 
که ممکن است مسیر تأمین را مختل کنند.

توســعه ظرفیت پالایشی به حاشیه می رود! 
حسینی افزود: در کنار این موارد، استمرار واردات 
بنزین ســوپر ممکن اســت انگیــزه و ضرورت 
سرمایه گذاری در ارتقای پالایشگاه های داخلی را 
تضعیف کرده و در بلندمدت مسیر خودکفایی در 
تأمین سوخت با کیفیت را مسدود کند. در حالی که 
کشــور برای کاهش وابستگی و افزایش تاب آوری 
اقتصادی، نیازمند تقویت توان تولید داخلی اســت، 
تأکید بیــش از حد بر واردات می تواند یک رویکرد 
کوتاه مــدت و ناپایدار تلقی شــود. علاوه بر آن، در 
صورتی که سازوکار توزیع و ذخیره سازی سوخت 
وارداتی به درستی طراحی نشده باشد، احتمال بروز 

مخاطرات زیست محیطی نیز افزایش می یابد.
می توان گفت که سیاســت واگذاری واردات 
بنزین ســوپر به بخش خصوصــی، در صورتی که 
با شــفافیت کامل، چارچوب نظارتی قوی، رقابت 
واقعی و برنامه ریزی بلندمدت همراه باشد، می تواند 
منجــر به ارتقای کیفیت خدمات سوخت رســانی، 
کاهش هزینه های دولت و مشــارکت فعال تر بخش 
خصوصــی در اقتصاد انرژی کشــور شــود، اما در 
نبود این پیش نیازها، چنین اقدامی ممکن اســت به 
افزایش فســاد، تضعیف تولید داخلی، آسیب های 
زیســت محیطی و نارضایتی عمومی منجر شــود.

به این ترتیب لازم اســت همزمــان با اجرای 
این سیاســت، برنامه ای جامع برای ارتقای ظرفیت 
تولید داخلی، تدوین اســتاندارد های سخت گیرانه 
واردات، و ایجــاد ســامانه های نظارتــی دقیــق و 
شــفاف نیز اجرا شــود تــا اهداف ملــی در حوزه 
انرژی با پایداری و کارایی بیشــتری دنبال شــود.

 


