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اقتصادی 66

گــروه اقتصادی -  برخورداری ایران از یکی از بزرگ ترین ذخایر 
گاز جهان، فرصت بی نظیری برای تسلط بر بازار انرژی منطقه ای و 
جهانی فراهم کرده است. طرح های عظیم مانند توسعه فازهای پارس 
جنوبی، میادین مناطق مرکزی، فرزاد، بلال و سایر میدان های مستقل، 
نماد این بلندپروازی اند. چنانکه طبق آمار وزارت نفت، تولید روزانه 
گاز طبیعی کشــور از مرز ۱۰۰۰ میلیون مترمکعب عبور کرده و این 
ارقام، حاصل شتاب اجرای طرح های توسعه ای است. اما این رشد 
پرشتاب، همواره با نگرانی هایی همراه بوده است؛ آیا توسعه میادین 
گازی ایران، پایدار و منطبق بر منافع بلندمدت است یا در سراب تزریق 

منابع و بی توجهی به کارآمدی گرفتار آمده است؟
زوایای پنهان توسعه: هزینه ها، رکودها و شکست های پنهان

احمد علوی، کارشــناس انرژی و استاد دانشگاه می گوید: »توسعه 
میادین گازی در ایران، عمدتاً بر سه رکن استوار است: افزایش توان 
مــلی، صیانت از ظرفیت مخازن مشــترک )مثل پارس جنوبی در 
رقابت با قطر(، و تأمین پایدار گاز مصرفی کشور. اما اغلب، غلبه نگاه 
کوتاه مدت و فشارهای بودجه ای باعث شده سرعت اجرا جایگزین 

کیفیت و پایداری شود.«
وی ادامه داد: بررسی پروژه های توســعه ای مهم گاز کشــور نشان 
می دهــد که بسیاری فازها و میادین در همان مرحله آغاز یا تکمیل 
نیم بند، با مشــکلات مزمن تأمین مالی، نبود فناوری روزآمد، تأخیر 
پیمانکاران و خلأ ارزیابی زیســت محیطی مواجه اند. فازهای میانی 
پارس جنوبی به رغم سرمایه گذاری کلان، شاهد تأخیرهای پرهزینه 
بوده اند؛ پروژه فاز ۱۱ – که قرار بود ویترین انتقال تکنولوژی غربی 
باشــد – بارها میان شــرکت های خارجی )توتال، سی ان پی سی و 
پتروپارس( دست به دست شد و نهایتاً بدون انتقال تجهیزات کلیدی 

حفاری و استخراج، با مدل داخلی نیمه کاره پیش رفت.

تأمین مالی؛ مانعی تکراری
بــه گفته این کارشــناس انرژی توســعه میادیــن گازی، نیازمند 
سرمایه گذاری هنگفت از منابع داخلی و خارجی است. به گفته دکتر 
علوی »هر فاز جدید پارس جنوبی معادل ۲ میلیارد دلار ســرمایه 
می طلبد و بسیاری از میادین مستقل نظیر فرزاد و ایران مرکزی از محل 
اعتبارات عمومی یا فاینانس خارجی منتظر تأمین سرمایه مانده اند.« در 
عمل، تحریم های خارجی و کمبود منابع داخلی باعث شده بسیاری 
پروژه ها یا وارد فاز کندی شوند یا از کیفیت هدف گذاری اولیه فاصله 
بگیرند. پروژه هایی نظیر میدان گازی بلال یا کیش سال هاست میان 
وعده و اجرا گرفتارند. بارزترین نتیجه این بحران، اتکا بیش از حد به 
منابع ارزی شرکت ملی نفت و فشار مضاعف به اعتبارات صندوق 

توسعه ملی بوده است.
بومی سازی و فناوری؛ فرصت یا شعار؟

یکی از شعارهای رایج در طرح های توسعه، »بومی سازی فناوری« 
عنوان می شود اما واقعیت این است که در جنبه هایی همچون حفاری 
آب های عمیق، راهبری سکوهای تولید پیشرفته و فرآیندهای ازدیاد 
برداشت، ایران هنوز به شدت وابسته به تجهیزات پیچیده خارجی 

است.
علــوی تصریح می کند اگرچه رشــد فــنی مهندسی ایــران در 
سکوسازی، کمپرسورگذاری و طراحی پالایشگاه ها چشمگیر بوده، 
اما در حلقه هایی چون تجهیزات کمپرســور فشار بالا، سیستم های 
مانیتورینگ پیشرفته، نرم افزارهای مدیریت هوشمند میدان و ابزار 
حفاری عمیق هنوز فاصله ای معنادار با استاندارد جهانی وجود دارد. 
این نقطه ضعف موجب شده در شرایط تحریم، کیفیت و سرعت 
برخی فازهای توسعه ای )مانند فازهای ۱۳، ۱۴ و بخش هایی از فاز 

۱۶( به طور محسوسی کاهش یابد.

توسعه در سایه عدم توازن منطقه ای
گره دیگر توسعه میادین گازی را باید در پراکندگی و توازن نامناسب 
جغرافیایی جستجو کرد. ایران با مجموعه ای متنوع از میادین؛ از جنوب 
)پارس جنوبی( تا شــمال شرق )خانگیران-شفته(، مرکز )میادین 
مستقل مانند میدان شوریجه(، غرب و خلیج فارس روبرو است. اما 
بیش از ۷۰ درصد تمرکز توسعه روی پارس جنوبی و میادین مشترک 
صورت گرفته، درحالی که استان های شمالی و شمال شرقی، همچنان 
وابسته به واردات گاز ترکمنستان یا خطوط انتقال طولانی مدت اند که 

گاه بحران های مقطعی فزاینده ایجاد می کند.
مهم ترین چالش ها و پیامدها

۱. کاهش فشــار مخازن؛ نمونه مشخص آن پارس جنوبی است؛ 
در ســال های اخیر برداشت بی وقفه باعث کاهش فشار مخزن شده 
و هزینه حفظ تولید را به شــدت افزایش داده. کارشناســان هشدار 
می دهند در صورت نبود سیاســت های اصولی و ازدیاد برداشــت 
علمی، ظرف پنج تا ده ســال آینده شاهد افت تولید و سرازیر شدن 

سرمایه گذاری های پرهزینه به سمت تعمیر و جبران خواهیم بود.
۲. کوچک شــدن سهم سرمایه گذاران خارجی؛ در دوره طلایی 
پیش از تحریم ها، حضور شــرکت هایی چون توتال، شل و انی در 
طرح های توســعه ای نوید انتقال فناوری و بهره وری بالاتر بود. اما 
امروز به واسطه فشارهای بین المللی و فضای غیرشفاف قراردادی، 
سرمایه گذاران خارجی ریسک نمی کنند و حتی تکنولوژی های روز 

هم عملًا وارد پروژه ها نمی شود.
۳. رشد مصرف داخلی و تهدید صادرات؛ طبق داده های رسمی، 
بیــش از ۷۵ درصد از گاز تولیــدی ایران صرف مصرف داخلی در 
بخش خانگی، صنایع و نیروگاه ها می شود. این رشد شدید مصرف 
باعث کاهش سهم گاز صادراتی و در نتیجه کاهش درآمدهای ارزی 

از این محل شده است.
دکتر علوی در این باره تصریح می کند: »افزایش توسعه میادین بدون 
سیگنال دهی درســت به بازار مصرف و قیمت گذاری منطقی، یک 
سیکل معیوب است که نهایتاً هم منابع طبیعی را تحلیل می برد و هم 

سود عملیاتی را پایین می آورد.«
۴. بار محیط زیســتی؛ طرح های توســعه ای بدون ارزیابی جدی 
محیط زیســتی، بحران های جدیدی خلق کرده؛ از جمله فلرینگ 
)ســوزاندن ناگزیر گاز(، آلــودگی ناشی از حفاری و تهدید حیات 
آبزیان و اکوسیستم ساحلی در مناطق گازی جنوب و خلیج فارس.

در پایان این گزارش، این استاد دانشگاه محورهای خروج از بحران 
را به روشنی چنین جمع بندی می کند:

تقویت حکمرانی شفاف و سیاست گذاری مبتنی بر آمایش سرزمینی؛ 
برنامه ریزی توسعه باید متناسب با موقعیت جغرافیایی و ظرفیت بازار 
داخلی و صادراتی هر میدان باشد، نه فقط بر اساس فشارهای مقطعی 

بودجه ای.
ایجاد انگیزه برای ورود فناوری جدید؛ مسیر بومی سازی باید همراه 
با شــراکت مؤثر با شرکت های فناور داخلی و استفاده هوشمند از 
ظرفیت بین المللی باشد. استفاده از مکانیزم های قراردادی منصفانه 
و کاهش ریسک برای سرمایه گذاران خارجی، کلید موفقیت است.

اصلاح الگــوی مصرف داخلی؛ اگر کنترل مصرف با سیگنال دهی 

اقتصادی و قیمت گذاری واقعی اجرایی نشود، افزایش تولید صرفاً 
به هدررفت بیشتر منابع ختم خواهد شد. سیاست های تحویل یارانه 
هدفمند و توســعه زیرســاخت های بهره وری در صنایع انرژی بر 

ضروری است.
اجرای بدون اغماض پیوســت محیط زیستی در طرح ها؛ هر طرح 
توسعه ای باید با ارزیابی اثرات زیست محیطی شروع شود و مدل های 
بازتوانی و جبران خسارت برای اکوسیستم های محلی لحاظ گردد.

تنوع بخشی به سبد توسعه ای؛ خروج از انحصار پارس جنوبی و ایجاد 
تعادل معنادار میان میادین مستقل و مشترک، نه تنها تاب آوری بازار را 
افزایش می دهد، بلکه بحران های منطقه ای نظیر وابستگی شمال شرق 

به خط انتقال را کاهش می دهد.
در نهایت باید گفت طرح های توســعه میادین گازی ایران طی دو 
دهه اخیر نشــان دهنده همت و جســارت نظام حکمرانی انرژی 
برای دســتیابی به خودکفایی و بهره وری بالاتر اســت. با این حال، 
شواهد نشان می دهد مسیر طی شده بدون توجه به فناوری، حفاظت 
محیط زیســت و مدیریت مالی نمی تواند منجر به پایداری شــود. 
بازنگری در سیاست های توسعه ای، سرمایه گذاری هدفمند، پرهیز 
از شــعاری بودن بومی سازی و اولویت بخشی محیط زیست، کلید 
موفقیت آینده اســت. در نهایت تصمیم گیری شجاعانه و مبتنی بر 

واقعیت، آینده میادین گازی ایران را مشخص خواهد کرد.

       در سال های اخیر، شتاب دهی به طرح های توسعه میادین گازی به اولویت بی رقیب سیاست گذاری انرژی در ایران تبدیل 
شده؛ سیاستی که با هدف جبران کمبود عرضه در حال پیگیری است.

شتاب توسعه یا دام رکود؟

دوشنبه 12 خرداد 1404، 6  ذی الحجه 1446 ، 2 ژوئن 2025، شماره 4724 

گروه اقتصادی-    سرپرســت حوزه ریاست و 
روابط عمومی ســازمان هواپیمایی کشوری از 
تسهیل ورود بخش خصوصی به ساخت و تعمیر 
هواپیماهای کوچک خبر داد و گفت: سازمان در 
تلاش است با اصلاح شیوه نامه ها، بستر استفاده 
از این نوع هواپیماها را مهیا کند زیرا منجر به ایجاد 
شرکت های کوچک می شود که نه تنها به خرید 
پرنده نیاز دارند، بلکــه به تعمیرات، قطعات و 

خدمات نگهداری نیز وابسته اند.
به گزارش ســازمان هواپیمایی کشوری، آرش 
خانباشی اظهار داشــت: صنعت هوانوردی به 
دلیل حجم بالای سرمایه گذاری، از صنایع مهم 
و راهبردی کشور محسوب می شود؛ از این رو، 
حضور شرکت هایی با اقتصاد پایدار در این حوزه 

اهمیت ویژه ای دارند.  
وی اســتفاده از صندوق های ســرمایه گذاری 
متنوع و با ســرمایه بالا بــرای جذب منابع مالی 
در صنعت هوانــوردی را مورد تاکید قرار داد و 
افزود: برای ترغیب سرمایه گذاران، باید تغییراتی 
در شیوه نامه ها و مقررات موجود صورت گیرد 
از این رو تدوین قوانین جدید و تسهیل شرایط 

ورود سرمایه گذاران در دستور کار است.
خانباشی ایجاد زمینه برای فعالیت شرکت هایی با 
توان به کارگیری هواپیماهای کوچک )زیر ۱۹ نفر( 
در کنار هواپیماهای سنگین را یکی از محورهای 
فعالیت این سازمان در دولت چهاردهم برشمرد 
و یادآور شــد: این نــوع هواپیماها می توانند در 
بخش های جابه جایی بار و مسافر نقش مهمی ایفا 
کنند. این مسئول در سازمان هواپیمایی کشوری با 
اشاره به وجود تعداد زیاد فرودگاه های کم استفاده 
در کشــور افزود: علت اصلی بهره برداری پایین 
از این فرودگاه ها، اســتفاده نکــردن از تمامی 
ظرفیت های صنعت هوانوردی به ویژه در حوزه 
هواپیماهای کوچک بوده است به طوری که این 
نوع هواپیماها تاکنــون در برنامه ریزی ها جایی 

نداشته اند و تقریباً نادیده گرفته شده اند. 
وی طراحی سازوکار بهره برداری از هواپیماهای 
کوچک را نخستین اقدام ســازمان هواپیمایی 
کشــوری در دولت چهاردهم برشمرد و افزود: 
یکی از پروژه های جاری، ایجاد بستر لازم برای 
اســتفاده از هواپیماهای آب نشین در درگاه های 
دریایی است که دستورالعمل های اجرایی آن در 

دست تدوین است.
خانباشی یکی از مزیت های استفاده از هواپیماهای 
آب نشین را استفاده از درگاه های دریایی به عنوان 
مکمل فرودگاه های فعلی دانســت و ادامه داد: 
اســتفاده از این ظرفیت ها، به ویژه در شــمال و 
جنوب کشور، می تواند حمل ونقل هوایی مبتنی 
بر دریا )دریامحور( را توسعه دهد بدون آنکه به 
زیرساخت های پیچیده فرودگاهی نیاز باشد. وی 
افزود: هواپیماهای دوزیست که قابلیت نشست 
و برخاســت در هر دو بستر خشــکی و آبی را 
دارند، می توانند در ایجاد یک شــبکه مویرگی 
پروازی نقش کلیدی ایفا کنند به طوری که علاوه 
بر پروازهای ســنگین، نقاط نزدیک به یکدیگر 
با هواپیماهــای کوچک به یکدیگر متصل و از 

ظرفیت دریایی نیز بهره برداری شود.

خانباشی با بیان اینکه یکی از بخش های صنعت 
هوانوردی که کمتر به آن پرداخته شــده، ورود 
بخش خصوصی به ساخت و تعمیر هواپیماهای 
کوچک اســت، اظهار داشت: سازمان در تلاش 
است با اصلاح شیوه نامه ها، بستر استفاده از این 
نوع هواپیماها را مهیا کند. این روند منجر به ایجاد 
شرکت های کوچک می شود که نه  تنها به خرید 
پرنده نیاز دارند، بلکــه به تعمیرات، قطعات و 

خدمات نگهداری نیز وابسته  هستند.
وی یادآور شد: این زنجیره فعالیت می تواند بستر 
مناسبی برای ورود شــرکت های دانش بنیان و 
فعالان حوزه تعمیرات و نگهداری باشد و یک 
چرخه اقتصادی پویا در حوزه هوانوردی کشور 
ایجاد کند که از ظرفیت سایر حوزه های ملی نیز 

بهره می برد.

 سرپرست حوزه ریاست و روابط عمومی سازمان هواپیمایی کشوری:

ورود بخش خصوصی به ساخت 
کوچک  تعمیرهواپیماهای  و 

می شود تسهیل 

گروه اقتصادی -     برخی از شرکت ها هنوز سود مربوط به عملکرد مالی ۱۴۰۲ 
سهام عدالت را واریز نکرده اند.

مدیر نظارت بر ناشران سازمان بورس گفت: به طور روزانه با شرکت ها در ارتباط 
هستیم تا پیگیری های لازم برای واریز سود سهام عدالت انجام شود. 

 ولی الله جعفری مدیر نظارت بر ناشــران ســازمان بورس و اوراق بهادار گفت: 
برخی از شــرکت ها هنوز ســود مربوط به عملکرد مالی ۱۴۰۲ سهام عدالت را 

واریز نکرده اند. این موضوع باعث شده است که بخشی از سود ها در حالت معلق 
باقی بماند. با آغاز سال جدید و در اردیبهشت ماه، سپرده گذاری مرکزی مجدداً با 
شرکت های مربوطه در این زمینه مکاتبه کرده است.  در ادامه این مقام مسئول اظهار 
کرد: ما به طور روزانه با شرکت ها در ارتباط هستیم تا پیگیری های لازم برای واریز 
سود سهام عدالت انجام شود. ان شاءالله پس از تجمیع سودها، مرحله مرحله سود 
سهام عدالت عملکرد مالی ۱۴۰۲ به حساب سهامداران محترم واریز خواهد شد.

سود سهام عدالت چه  
سهامداران  برای  زمانی 

یز خواهد شد؟ وار

گروه اقتصادی - ســخنگوی هیئت رئیسه مجلس از معرفی وزیر 
پیشنهادی اقتصاد و دارایی از سوی دولت به مجلس خبر داد و گفت: 
سید علی مدنی زاده به عنوان گزینه پیشنهادی دولت برای وزارت امور 
اقتصادی و دارایی به مجلس معرفی شد که این نامه در جلسه علنی 

یکشنبه هفته آینده اعلام وصول می شود.
عباس گودرزی گفت: امروز دولت، سید علی مدنی زاده را به عنوان 
گزینه پیشنهادی خود برای تصدی وزارت امور اقتصادی و دارایی را 
به طور رسمی به مجلس معرفی کرد. طبق آیین نامه داخلی مجلس، 
نامه معرفی وزیر اقتصاد در اولین جلسه هفته آینده )۱۸ خرداد( اعلام 

وصول خواهد شد.
وی افزود: بعد از اعلام وصول، کمیسیون تخصصی یک هفته برای 

بررسی برنامه های وزیر پیشنهادی فرصت دارند که گزارش آن در 
جلسه رای اعتماد قرائت خواهد شد. چنانچه کمیسیون تخصصی 
زودتر از موعد گزارش خود را ارائه نماید، طبیعتا جلســه بررسی 

صلاحیت و رای اعتماد زودتر برگزار خواهد شد.
سخنگوی هیئت رئیســه مجلس همچنین گفت: براساس قانون 
اساسی و با توجه به پایان فرصت سه ماهه، از فردا امضای سرپرست 
وزارت اقتصــاد فاقد اعتبار حقوقی خواهــد بود، مگر آنکه با اذن 
مقام معظم رهبری باشــد. گودرزی در پایان تأکید کرد: مجلس در 
چارچوب وظایف قانونی خود، با دقت و بر اساس تعهد، شایستگی، 
صلاحیت هــای حرفه ای و تخصصی نســبت بــه بررسی گزینه 

پیشنهادی دولت اقدام خواهد نمود .

مدنی زاده به عنوان وزیر پیشنهادی اقتصاد 
به مجلس معرفی شد

گروه اقتصادی -     طبق آنچه در آخرین جلســه هیات مقررات 
زدایی تصویب شــد، شرایط واردات بنزین سوپر از سوی وزارت 
نفــت اعلام و بر اصلاح مالیات بــر ارزش افزوده و قیمت گذاری 

بنزین نیز تاکید شد.
بر اساس مصوبات هشتمین و هفتمین نشست هیئت مقررات زدایی 
و بهبود محیط کســب و کار که به ریاســت سید رحمت الله اکرمی 
برگزار شد، وزارت نفت و شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفــتی ایران موفق به دریافت مجوز واحد برای واردات بنزین ویژه 

)سوپر( شدند.
طبق این مصوبه که با اســتناد به بند )ت( تبصره )۳( قانون بودجه 
ســال ۱۴۰۴ کشور به تصویب رسیده، تعداد عناوین مجوز جدید 
وزارت نفت کاهش یافته و فرآیند دریافت این مجوز شــفاف تر و 

ساده تر می شود.
شرایط، مدارک، هزینه و زمان صدور آن نیز به فهرست مجوزهای 

ثبت شده در »سامانه ملی مجوزها« افزوده خواهد شد.
طبق بند ۲ این مصوبه، دبیرخانه مکلف است پس از انجام هماهنگی 
های لازم با وزارت نفت، راهنمای دریافت مجوزها را در درگاه ملی 

مجوزهای کشور بارگذاری کند و در دسترس عموم قرارد دهد.
در بند ۳ نیز آمده که وزارت نفت مکلف است درگاه تخصصی برای 
صدور این مجوز را به درگاه ملی مجوزهای کشور متصل و مجوز 

مزبور را به صورت برخط از طریق درگاه ملی مجوزها صادر کند.
در بند ۴ مصوبه هیات مقررات زدایی بر اصلاح مالیات ارزش افزوده 
و قیمت گذاری بنزین سوپر با توجه به مفاد تبصره ۳ قانون بودجه 

۱۴۰۴ تاکید شده است.
از این پس، دارندگان این مجوز نیاز به اخذ مجوزهای دیگر از مراجع 
مختلف کشور نخواهند داشت و صدور این مجوز از مسیر درگاه ملی 

مجوزهای کشور انجام می شود.
همچنین، وزارت نفت موظف شد حداکثر ظرف مدت یک ماه، شیوه 
نامه تعلیق یا ابطال مجوزهای واردات بنزین سوپر را تهیه و به دبیرخانه 

هیات مقررات زدایی ارسال کند.

در آخرین جلسه هیات مقررات زدایی؛

شرایط واردات بنزین سوپر اعلام شد

گــروه  اقتصادی-     گرچه کاهش نرخ بیکاری 
به معنی بهبود نسبی در وضعیت اشتغال و جذب 
نیــروی کار اســت، اما کاهش نرخ مشــارکت 
اقتصادی نه تنها خبر خوبی نیســت بلکه تبعات 

بلندمدت اقتصادی برای کشور به همراه دارد.
 نرخ بیکاری و نرخ مشــارکت اقتصادی در سال 
گذشته تفاوت چشمگیری نسبت به سال های 
قبل تر دارد. این درحالی است که شاید کاهش نرخ 
بیکاری بهبود نسبی در وضعیت اشتغال و جذب 
نیروی کار را نوید دهد، اما کاهش نرخ مشارکت 

اقتصادی اوضاع را سخت تر از قبل می کند.
براســاس اعلام مرکز آمار ایــران، نرخ بیکاری 
جمعیت ۱۵ ســاله و بیش تر در سال ۱۴۰۳، ۷.۶ 
درصد و نرخ مشارکت اقتصادی ۴۱.۰ درصد بوده 
است همچنین نرخ بیکاری جوانان ۱۵ تا ۲۴ ساله 
حاکی از آن اســت که ۲۰.۱ درصد از فعالان این 

گروه سنی در سال ۱۴۰۳ بیکارهستند. 
این مرکز اعلام کرده اســت کــه با بررسی نرخ 
بیکاری افراد ۱۵ ســاله و بیش تر نشــان می دهد 
که ۷.۶ درصد از جمعیت فعال )شاغل و بیکار(، 
بیکار بوده اند. بررسی روند تغییرات نرخ بیکاری 
حاکی از آن است که این شاخص، نسبت به سال 

قبل )سال ۱۴۰۲(، ۰.۵ درصد کاهش یافته است. 
همچنین در ســال ۱۴۰۳، به میزان ۴۱.۰ درصد 
جمعیت ۱۵ ساله و بیش تر از نظر اقتصادی فعال 
بوده اند، یعنی در گروه شــاغلان یا بیکاران قرار 
گرفته اند. بررسی تغییرات نرخ مشارکت اقتصادی 
حاکی از آن است که این نرخ نسبت به سال قبل 

)سال ۱۴۰۲( ۰.۳ کاهش یافته است.
ازسویی دیگر، نرخ بیکاری جوانان ۱۵ تا ۲۴ ساله 
حاکی از آن اســت که ۲۰.۱ درصد از فعالان این 
گروه ســنی در سال ۱۴۰۳ بیکار بوده اند. بررسی 
تغییرات ســالانه نرخ بیکاری این افراد نشــان 
می دهد، این نرخ نســبت به در ســال قبل )سال 
۱۴۰۲( ۱.۱ درصد کاهش یافته است. همچنین 
بررسی نرخ بیکاری گروه سنی ۱۸ تا ۳۵ ساله نیز 
نشــان می دهد که در سال ۱۴۰۳، ۱۴.۷ درصد از 
جمعیت فعال این گروه سنی بیکار بوده اند؛ این در 
حالی اســت که تغییرات سالانه نرخ بیکاری این 
افراد نشان می دهد این نرخ نسبت به سال ۱۴۰۲، 

به میزان ۰.۵ درصد کاهش یافته است.
بر اساس این آمار، نرخ بیکاری در سال ۱۴۰۳ به 
۷.۶ درصد رسیده که نســبت به سال ۱۴۰۲، ۰.۵ 
درصد کاهش یافته است که این امر نشان دهنده 

بهبود نسبی در وضعیت اشتغال و جذب نیروی 
کار است و یا به معنای این است که درصد کمتری 
از جمعیت فعال جامعه بیکار هستند درحالیکه 
کاهش نرخ مشــارکت اقتصادی معنای دیگری 
دارد به طوری که در سال ۱۴۰۳، تنها ۴۱.۰ درصد 
از جمعیت ۱۵ ساله و بیشتر از نظر اقتصادی فعال 
بوده اند که این نرخ نســبت به ســال ۱۴۰۲، ۰.۳ 
درصد کاهش یافته است بنابراین سهم جمعیت 
در ســن کار که مایل بــه کار و ورود به بازار کار 

هستند کاهش یافته است.
کاهش نرخ بیکاری و افزایش تعداد شــاغلین، 
تولید کالا ها و خدمات را افزایش داده و به رشــد 
اقتصادی، بهبود درآمد خانوار و قدرت خرید افراد 
می انجامد و همچنین با کاهش تعداد بیکاران، نیاز 
به پرداخت بیمه بیکاری و ســایر حمایت های 

دولتی کاهــش پیدا کرده و دولت می تواند منابع 
خود را به ســمت سرمایه گذاری در بخش های 

مولد هدایت می کند.
ناگفته نماند که در نتیجه کاهش نرخ مشــارکت 
اقتصــادی تعداد افرادی که مایل به ورود به بازار 
کار هستند کاهش می یابد اما در بلندمدت به کند 
شدن رشد اقتصادی منجر می شود و همچنین به 
دنبال کاهش نیروی کار فعال رقابت پذیری صنایع 
و کسب وکار ها نیز به در بسته می خورد و با موانع 

جدی روبه رو است. 
در حالی که کاهش نرخ بیکاری خبر مثبتی برای 
اقتصاد است، اما کاهش نرخ مشارکت اقتصادی 
هشدار جدی است که در بلندمدت چالش های 
ساختاری برای بازار کار و رشد اقتصادی کشور 

ایجاد به همراه می آورد.

آمار ها چه می گویند؟آمار ها چه می گویند؟
هشدار جدید برای نرخ رشد مشارکت اقتصادی؛هشدار جدید برای نرخ رشد مشارکت اقتصادی؛

گــروه اقتصادی -  حذف یارانه افراد در ســال ۱۴۰۴ طبق قانون 
بودجه امسال منوط به آئین نامه جدیدی است که باید در هیئت دولت 

به تصویب برسد.
این روزها خبرهای زیادی از حذف یارانه نقدی برخی خانوارها و 

شروط آن در حال بازنشر است.
در چند هفته گذشته احمد میدری، وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
از الزام حذف ۱۷ میلیون نفر از لیست یارانه بگیران خبر داده و اعلام 
کرده بود برای تأمین اعتبار شارژ کالابرگ الکترونیک باید بخشی از 

خانوارها از دریافت یارانه نقدی حذف شوند.
در ادامه این سیاست، حدود ۴۰۰ هزار نفر از خانوارهای دهک دهم 
کــه تا فروردین ماه یارانه ۳۵۰ هــزار تومانی دریافت می کردند، در 

اردیبهشت ماه حذف شدند.
در خبرهای غیرمستند که این روزها در حال بازنشر است و وزارت 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی آن را تکذیب می کند عنوان می شود ملاک 
دریافت یارانه قرار است بر اساس میزان دریافتی افراد باشد. به عنوان 
مثال، یک خانواده دو نفره و با درآمد ماهانه ۳۷.۵ میلیون تومان قرار 

است از فهرست یارانه بگیران حذف شوند.
پیگیری های خبرنگار گویای این اســت که در این خصوص هنوز 
تصمیم نهایی گرفته نشــده است. حذف یارانه افراد در سال ۱۴۰۴ 

طبق قانون بودجه ۱۴۰۴ منوط به آئین نامه ای است که توسط سازمان 
برنامه و بودجه کشور با همکاری دستگاه های متولی از جمله وزارت 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی، سازمان هدفمندسازی یارانه ها و... نوشته 
می شود. آئین نامه نوشته و برای هیئت دولت ارسال شده است اما هنوز 

به تصویب نهایی نرسیده که قابلیت اجرا داشته باشد.
خبرهــای مربوط به حذف یارانه خانوارهــا گمانه زنی های برخی 
رسانه ها است که سندیت نداشته و بر اساس آئین نامه سال گذشته 
خبرهایی منتشر می شود و تا ابلاغ آئین نامه جدید، شروط تعیین شده 

برای حذف مشخص نخواهد بود.

حذف یارانه خانوارها منوط به تصویب 
آئین نامه جدید است


