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اسحـق ارزانـی

اقتصادی

گروه اقتصادی - خسرو سرایی 
بیان اینکه در دنیای امروز که تحولات 
اقتصادی و تجاری به سرعت در حال 
تغییر اســت، اهمیت بنــادر و حمل و 
نقل دریایی به عنوان کلیدهای توسعه 
اقتصادی و لجســتیک، بیش از پیش 
نمایان شده، اظهار کرد:اقتصاد دریایی 
به عنوان یکی از زمینه های مهم توسعه 
اجتماعــی و اقتصادی کنونی، اهمیت 
استراتژیک زیادی دارد. بهبود کارایی و 
کیفیت توسعه آن، تنظیم چیدمان توسعه 
اجتماعی و اقتصادی، تغییر مدل توسعه 
اقتصــادی برای بهبــود قدرت جامع 
کشور و در نهایت تحقق تجدید حیات 
بزرگ کشور از جمله اهداف این حوزه 
است. توسعه اقتصاد دریایی به شدت 
به بنادر لجستیکی وابسته است و سطح 
توسعه آن نیز تحت تأثیر سطح توسعه 

لجستیک بندری قرار دارد.
وی افزود: واضح است که دریا با 
همــه نعمت هایی که در آن قرار دارد و 
هر آنچه وابسته به دریا هست حتی ادامه 
فعالیت های وابسته به دریا در خشکی 
نمی تواند به طور انحصاری مورد بهره 
برداری قرار گیرد و همه داستان دریا و 

توســعه دریا محور از همین نقطه آغاز 
می شود.

نیازمنــد مدیریــت جامع 
ساحلی و دریایی هستیم

این کارشناس حوزه بنادر، حمل 
و نقل دریایی و ترانزیت تصریح کرد: 
تقریباً تمام مناطق دریایی و ســاحلی 
محصــولات و خدمــات متنوعی را 
تولیــد می کنند. برای مثال در صورتی 
که منطقه جاذبه خود را برای توریست 
ها از دســت دهد، صنعت گردشگری 
شکوفا نمی شود. فعالیت های صنعتی 
و سامانه های انرژی می توانند محیط 
زیست را برای دیگر اقدامات تخریب 
کنند و ماهیگیری نیز تحت تاثیر سایر 
مشــکلات قرار خواهــد گرفت. در 
نتیجــه، باید اقدامات بخــش ها را با 
هم هماهنگ کرد تا به یک چارچوب 
مدیریتی ســاحلی و دریایی  برسیم و 
بتوان ذیل یک طرح جامع بدون اینکه 
فعالیت هــای اقتصادی برای یکدیگر 
مزاحمت ایجاد کنند از تمامی منابع و 
برکت های دریا بطــور صحیح و پایا 

استفاده شود.
توسعه  نمونه  ســنگاپور 

دریامحور موفق است
 وی در ادامــه گفت: در ســطح 

جهانی، بســیاری از کشورها به دلیل 
دسترســی به دریاهــا و اقیانوس‌ها به 
عنــوان منابع طبیعی و تجاری حیاتی، 
سیاست‌های توسعه دریا محور را اجرا 
می‌کنند. کشــورهای دارای سواحل 
طولانی و دسترسی به بنادر مهم مانند 
سنگاپور، چین، ایالات متحده، و هلند از 
پیشگامان در توسعه دریا محور هستند. 
سنگاپور، به عنوان یک هاب لجستیکی 
و حمل‌ونقل دریایی در جنوب شــرق 
آســیا، نمونه‌ای از توســعه دریامحور 
موفق است که از ظرفیت‌های دریایی 
خود برای افزایش تجارت و توســعه 

اقتصادی بهره برده است.
سیاســت های اخیر ایران 

برای توسعه اقتصاد دریامحور
کارشــناس ارشــد لجستیک و 
اقتصــاد حمل و نقل عنــوان کرد: در 
ایران، سیاست ‌های توسعه دریا محور 
بر اساس دسترسی گسترده به آب ‌های 
جنوب و شمال، به ویژه خلیج فارس و 
دریای عمان، طراحی شده است. ایران 
با داشــتن بنادر استراتژیکی مانند بندر 
شهید رجایی در جنوب و بندر امیر آباد 
در شمال، تلاش دارد تا از این ظرفیت 
‌ها برای توســعه اقتصاد ملی، تجارت 
بین‌المللــی و افزایــش ترانزیت کالا 

اســتفاده کند. سیاست‌ های اخیر ایران 
نیز توجه ویژه ‌ای به توسعه زیرساخت 
‌های بنادر، ایجاد مراکز لجســتیک در 
نزدیکــی بنادر و تقویت زنجیره تأمین 

دریایی داشته‌اند.
به گفته وی، سیاســت‌ های کلی 
ابلاغی توســعه دریا محور در ایران بر 
پایه برنامه ‌هایی مانند توســعه بنادر، 
تقویت ترانزیت کالاها، سرمایه‌گذاری 
در زیرســاخت‌ های دریایی و بندری، 
و اســتفاده از فناوری ‌های جدید مانند 
بلاک‌ چین در لجستیک دریایی است. 
همچنیــن، اهداف بلند مــدت مانند 
جذب سرمایه‌گذاری خارجی، تقویت 
همکاری‌ هــای بین‌المللی، و افزایش 
سهم بنادر ایران در زنجیره تأمین جهانی 

نیز در این راستا قرار دارند.
وی با بیــان اینکه مهم ترین آیتم 
سیاســت ‌های ابلاغی توســعه دریا 
محور بند اول آن یعنی سیاست ‌گذاری 
یکپارچه امور دریایی و تقسیم کار ملی 
و مدیریت چابک و کارآمد دریاست که 
بدون اهتمام برای شکل گیری این بند 
بقیه بندها اجرایی نخواهد شد، اظهار 
کــرد: البته بندهــای دیگر هم اهمیت 
خودشــان را در اقتصاد ملی دارند. بند 
هایی نظیر توسعه فعالیت‌ های اقتصادی 
دریا محور و ایجاد قطب ‌های توســعه 
دریایی پیشــران، تســهیل و توسعه 
ســرمایه‌گذاری و مشارکت داخلی و 
خارجی، تدوین طرح جامع توسعه دریا 
محور با پهنــه ‌بندی دریا، کرانه و پس‌ 
کرانــه، ترانزیت و حمل و نقل دریایی 
در چارچوب سیاست ‌های کلی نظام و 
اهداف بلند مدت اقتصادی کشور تعیین 
شده است. سرایی با اشاره به اینکه این 
سیاســت‌ها به دنبال تقویت نقش دریا 
و بنادر در توســعه اقتصادی و افزایش 
قدرت اقتصادی، امنیتی و ژئوپلیتیک 
ایران هســتند، افزود: به طور کلی این 
سیاست‌ها به چند محور اساسی تقسیم 
می شــود که عمده ترین آنها عبارت 
اســت از افزایش نقش بنادر در اقتصاد 
ملی، گسترش ترانزیت و کریدورهای 
حمل ‌و نقل، توســعه صنعت دریایی 
و کشتی‌سازی، توسعه همکاری‌های 
بین‌المللی، ســرمایه‌گذاری داخلی و 

خارجی.
جذب سرمایه گذاری خارجی 
به توســعه همــکاری های بین 

المللی وابسته است
وی افزود: طی این سیاســت ها 
ایــران به دنبال افزایش ســهم خود در 

زنجیره تأمین جهانی و تبدیل شدن به 
هاب ترانزیتی منطقه است. مسلما بدون 
توسعه صنعت دریایی و کشتی‌سازی 
صنعــت  توســعه  از  حمایــت  و 
کشتی‌ســازی داخلی و تقویت صنایع 
مرتبط با دریانوردی اســتراتژی‌های 
این سیاســت‌ها ناقص خواهند ماند. 
همچنین واضح اســت که هیچ یک از 
این اهداف بدون جذب سرمایه‌گذاری 
داخلی و خارجی امکان پذیر نخواهد 
بود. جذب سرمایه‌گذاری‌های داخلی 
و خارجــی در حوزه‌هــای بنــدری، 
حمل‌ونقل و لجستیک دریایی از دیگر 
محورهای این سیاست‌ها است. جذب 

سرمایه گذاری خارجی 
نیز وابستگی شدید دارد 
به توسعه همکاری‌های 
بین‌المللــی. بنابرایــن 
توسعه  سیاســت‌های 
دریامحور می بایســت 
بر تقویت همکاری‌های 
بین‌المللی و استفاده از 
تجربیات کشــورهای 
پیشرفته در توسعه بنادر 
و حمل‌ونقــل دریایی 

تمرکز داشته باشند.
حمــل و نقــل 
دریایــی و صنایع 
وابسته به دریا در 

حاشیه قرار گرفته
این کارشناس حوزه بنادر، حمل 
و نقل دریایی و ترانزیت در پاســخ به 
چرایی پایین بودن ســهم دریا در تولید 
ناخالــص داخلی در کشــور گفت: 
ساختار کلی اقتصاد ایران بر صادرات 
انــرژی به عنوان مهم ‌ترین منبع درآمد 
ملی تمرکز دارد و این مهم باعث شده 
است که ســایر بخش ‌های اقتصاد، از 
جملــه حمل‌ و نقــل دریایی و صنایع 

وابسته به دریا، در حاشیه قرار بگیرند.
اقتصــاد ایران به شــدت 
وابســته به صنایع نفت و گاز 

است
وی در ادامه تشــریح کرد: پایین 
بودن ســهم دریــا در تولید ناخالص 
داخلی )GDP( ایران به چندین دلیل 
مهم مرتبط اســت. این عوامل به طور 
کلی به مشکلات ساختاری، اقتصادی، 
مدیریتی و محیطی کشور برمی‌گردد. 
یکی از مهم ترین دلایل کلیدی تمرکز 
غیر معمول اقتصاد ایران بر صنایع نفتی 
و گازی است. هر چند که در سال های 
بعــد از انقلاب چند بار تصمیم جدی 

گرفته شد که از وابستگی اقتصاد ایران به 
درآمدهای نفتی و مشتقات نفتی کاسته 
شــود اما در عمل چنین نشد. واقعیت 
امر آن اســت که اقتصاد ایران به شدت 
وابسته به صنایع نفت و گاز است و این 
تمرکز باعث شده است که بخش‌های 
دیگر اقتصادی مانند هر آنچه در دریا می 
توان دید کمتر توسعه یابند و در نتیجه 
این امر موجب کم‌ توجهی به ظرفیت‌ 

های بالقوه دریایی شده است.
تحریم ها؛ مانع رشد فعالیت 

های اقتصادی وابسته به دریا
 ســرایی اظهار کرد: تحریم‌ های 
اقتصادی از دیگر موانع رشــد فعالیت 

های اقتصادی وابســته بــه دریا بوده 
اســت.، تحریم‌های بین‌المللی علیه 
ایران تأثیر قابل توجهی بر بخش های 
متنوع فعالیت های اقتصادی دریا محور 
گذاشته اســت. این تحریم‌ها موجب 
کاهش دسترســی ایران بــه بازارهای 
بین‌المللی و فناوری‌های نوین شــده 
و جذب سرمایه‌گذاری‌های خارجی 
را محدود کرده اســت. کمبود توجه به 
صنایع دریایی و کشتی‌سازی در سال 
های گذشته باعث شده که ایران نتواند 
از ظرفیت‌هــای خود در تولید و تعمیر 
کشتی‌ها برای گسترش تجارت دریایی 

به خوبی بهره‌برداری کند.
کمبود نیــروی ماهر باعث 

کاهش بهره وری شده است
این کارشناس ارشد لجستیک و 
اقتصاد حمل و نقل، نبود سیاست‌های 
جامع دریامحور را  از مهم ترین دلایل 
سهم پایین اقتصاد دریا از تولید ناخالص 
داخلی کشــور را نام برد، گفت: عدم 
تدوین و اجرای سیاســت‌های جامع 
و منسجم برای توسعه اقتصاد دریایی 

یکی از عوامل دیگر اســت. مشخصا 
اجرای هر برنامه ای به نیروی کار ماهر 
و آموزش‌هــای تخصصی نیاز دارد اما 
در بخش آموزش نیز کمبودهای قابل 
ملاحظــه ای وجود دارد و متاســفانه 
در ایــن بخش هم شــاهد مهاجرت 
نیروهای زبده بوده ایم. در بخش های 
متنوع فعالیت های دریایی، نیروی کار 
متخصص و آموزش دیده نقش مهمی 
دارد. کمبــود نیــروی کار ماهر و عدم 
ســرمایه‌گذاری کافی در آموزش‌های 
تخصصی مرتبط با دریانوردی، بندری 
و لجســتیک دریایــی، باعث کاهش 
بهره‌وری و کارایی این بخش شــده و 
نمی توان برنامه های جامع 

را عملی ساخت.
نامتوازن  توسعه 

صنایع دریامحور
به گفته وی، توســعه 
نامتوازن صنایع دریامحور 
نیــز از دیگر دلایل اســت. 
ایــران از نظــر دارا بــودن 
سواحل طولانی در دریای 
خزر، خلیج فارس و دریای 
عمــان، دارای موقعیــت 
استراتژیک دریایی است. با 
این حال، صنایع دریامحور 
نظیــر شــیلات، پرورش 
آبزیــان، کشتی‌ســازی و 
گردشگری دریایی به اندازه 
کافی توســعه نیافته‌انــد. به‌طور مثال، 
صنعت شیلات، اگرچه پتانسیل بالایی 
دارد، اما به دلیل کمبود سرمایه‌گذاری و 
تکنولوژی‌های نوین، سهم ناچیزی در 

اقتصاد دارد.
عقــب ماندگــی در بهــره 
برداری از هــوش مصنوعی و 

اینترنت اشیا
ســرایی همچنین ادامه داد: عقب 
ماندگی چشــم گیر در بهره برداری از 
فناوری‌های نوین مانند هوش مصنوعی، 
اینترنت اشــیا نیز یکی دیگر از دلایل 
است. در ســطح جهانی، فناوری‌های 
نویــن مانند هوش مصنوعی، اینترنت 
اشیاء )IoT( و بلاک‌چین در مدیریت 
و توســعه کلیه فعالیت های اقتصادی 
دریا محور بســیار مؤثر واقع شده‌اند. 
امــا در ایران به دلیــل تحریم‌ها و عدم 
دسترسی به فناوری‌های پیشرفته، این 
فناوری‌ها به خوبی پیاده‌سازی نشده‌اند. 
این امر باعث کاهش کارایی و بهره‌وری 
در بخش دریایی و سهم اندک اقتصاد 
آبی کشــور در تولید ناخالص داخلی 

شــده اســت. وی در ادامه اضافه کرد: 
مشکلات فرهنگی و مدیریتی نیز بسیار 
تاثیر گذار بوده است. سواحل خالی از 
جمعیت گواه این موضوع است و دلیل 
آن این اســت که نقش دریا در فرهنگ 
و آموزش کشــور نیز کمتر مورد توجه 
قرار گرفته است. برخلاف کشورهایی 
که دریــا به عنوان بخش اساســی از 
زندگــی اقتصــادی و اجتماعی آن‌ها 
مطرح اســت، در ایران توجه کمتری 
به آموزش‌هــا و مهارت‌های مرتبط با 
دریا و اقتصاد دریامحور شــده است. 
این موضوع باعث شده که نیروی کار 
متخصص کمتری در این بخش حضور 
داشته باشد. این کارشناس حوزه بنادر 
و دریانــوردی با بیــان اینکه توجه به 
توسعه گردشگری دریایی، گردشگری 
دریایی یکی از فرصت‌های بزرگ برای 
افزایش ســهم دریا در تولید ناخالص 
داخلی اســت، گفت: با این حال، این 
بخش نیز به دلیل کمبود زیرساخت‌ها، 
تبلیغات ناکافی و عدم توســعه مراکز 
گردشگری دریایی، به اندازه کافی رشد 
نکرده است. کشورهای همسایه مانند 
امارات و ترکیه در توســعه این بخش 

بسیار موفق عمل کرده‌اند.
ایــران مــی توانــد مرکز 
ترانزیت بین المللی بین آسیا و 

اروپا باشد
این کارشناس ارشد لجستیک و 
اقتصاد حمل و نقل معتقد اســت ایران 
به دلیل موقعیــت جغرافیایی خاص 
خود می‌تواند به عنوان مرکز ترانزیت 
بین‌المللی بین آسیا و اروپا عمل کند. با 
این حال، به دلیل ضعف زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل ریلی و جاده‌ای، این پتانسیل 
به خوبی استفاده نشده است. بهره گیری 
از فناوری هــای نوین مانند دیجیتالی 
کردن حمل و نقل و توسعه مسیرهای 
ترانزیتی می‌تواند به افزایش سهم دریا 
در اقتصاد ملی کمک کند. وی با اشاره 
به اینکه پایین بودن سهم دریا در تولید 
ناخالص داخلــی )GDP( می تواند 
دلایلی بیش از آنچه که برشــمرده شد 
داشته باشــد، اظهار کرد: برای افزایش 
ســهم دریا در تولید ناخالص داخلی، 
نیــاز به برنامه‌ریزی جامع و منســجم 
در ســطح ملی و بین‌المللی است که 
شامل توسعه زیرساخت‌های دریایی، 
افزایــش ســرمایه‌گذاری در صنایع 
دریایــی، بهره‌گیــری از فناوری‌های 
نوین و تعاملات بیشــتر با شبکه‌های 

بین‌المللی باشد.

اقتصاد کم‌رنگ آبی؛ چرا؟!
با وجود تاکیدات بسیار بر موضوع توسعه دریامحور، اما سهم دریا در تولید ناخالص داخلی در کشور بسیار کم است و 

به گفته یک کارشناس ارشد لجستیک و اقتصاد حمل و نقل، قرار گرفتن حمل و نقل دریایی و صنایع وابسته در حاشیه، وابستگی اقتصاد 
ایران به صنایع نفت و گاز،تحریم ها، کمبود نیروی ماهر حوزه دریانوردی، توسعه نامتوازن صنایع دریامحور و عقب ماندگی در بهره 
برداری از هوش مصنوعی و اینترنت اشیا، کمبود زیرساخت ها و... باعث شده سهم اقتصاد آبی در تولید ناخالص داخلی اندک شود.

اقدام ویژه ارزی دولت آغاز شد؛ دلار تا چه 
عددی سقوط می‌کند؟

گروه اقتصادی - با توجه به رشــد ســریع دلار در سطوح جدید، این 
افزایش بدون زیرساخت‌های لازم بوده و با کاهش تنش‌ها، احتمال کاهش 

قیمت دلار وجود دارد.
تحلیلگــران معتقدند که رفتار کنونــی بازار ارز هیجانی و در روزهای 

آینده با ریزش شدید قیمت دلار مواجه می‌شویم.
  در حالی دلار در طول یک هفته گذشــته در حدود ۲ کانال بالا رفته 
است ‌که کارشناسان و فعالان اقتصادی معتقدند که این رفتار بازار هیجانی و 

در روزهای آینده بازار با ریزش شدید قیمت دلار مواجه می‌شود.
در عیــن حال، به باور معامله‌گران، تشــدید تنش‌هــا در خاورمیانه و 

سیگنال‌های منفی اخیر باعث ایجاد هیجان در بازار ارز شده است.
 آن‌ها بر این باورند که با توجه به رشد سریع دلار در سطوح جدید، این 
افزایش بدون زیرساخت‌های لازم بوده و با کاهش تنش‌ها، احتمال کاهش 
قیمت دلار وجود دارد.  بررســی‌ها نشان می‌دهد که در حال حاضر دلار در 
کریدور ششم کانال ۶۲ هزار تومان قرار دارد و از ابتدای هفته بیش از ۲ هزار 

و ۵۰۰ تومان گران شده است. 
دستور ویژه ارزی پزشکیان صادر شد

در این میان، گزارش‌ها بیانگر آن است که رییس‌جمهور به محض ورود 
به کشــور دســتور ویژه‌ای برای مداخله و مراقبت در بازارها صادر کرد که 
طی این دستور، همتی وزیر اقتصاد و فرزین رئیس‌کل بانک مرکزی مامور 

مراقبت و ورود به بازارها شدند.
 طی روزهای اخیر و همزمان با تشــدید نوســانات ارزی، فعالان بازار 
از حضور پرقدرت بازارســاز در بازار و افزایش مداخلات ارزی خبر داده 
بودنــد.  گفته می شــود، بانک مرکزی هم‌اکنــون در حال برنامه‌ریزی یک 
مداخله بزرگ اســت و ۱۰۰ میلیون درهم نیز برای این منظور بناســت در 

روزهای آتی وارد بازار شود.
 منتطر برگشت قیمت دلار باشید

درباره فضای بازار ارز، ســیدعلی حسینی، یک کارشناس و تحلیلگر 
اقتصادی با تاکید بر این‌که تجربه نشــان داده، قیمت دلار به زودی به اعداد 
قبلی برمی‌گردد، گفت: مردم در چنین شرایطی باید از رفتارهای هیجانی در 

بازار ارز پرهیز کنند تا متضرر نشوند.
 وی با توجه به تنش‌های منطقه، نوســانات اخیــر بازار ارز و جولان 
ســوداگران و دلالان برای فریب مردم اظهار داشت: تاثیر جنگ و درگیری 
بــر بازارهای مختلف در تمام دنیــا وجود دارد و ما نیز در خاورمیانه از این 
موضوع مستثنی نیستیم؛ اما نباید فراموش کرد تجربیات قبلی نشان داد بانک 
مرکزی به عنوان بازارســاز با توجه به سیاست‌ها و ابزارهای خود به خوبی 
توان تنظیم و مدیریت بازار ارز را دارد؛ در نتیجه می تواند به راحتی هیجانات 

بازار ارز را کنترل و مهار کند.
 حسینی تاکید کرد: ما در تنش‌ها و اتفاقات قبلی هم به وضوح دیدیم 
کــه بانــک مرکزی با تکیه بر ابزارهایی که در اختیار دارد می تواند به خوبی 
حجم تقاضا در بازار غیر رسمی را هم کنترل کند و اجازه ندهد، موج هیجانی 
ایجاد شده از سوی دلالان برای مدت طولانی بر بازار سایه بیاندازد. تجربه 
نشان داده اینبار هم قیمت دلار بزودی و مانند قبل به اعداد قبلی برمی‌گردد.
 این فعال تجارت خارجی متذکر شد: طبیعتا با افزایش هیجانات بازار، 
تقاضا برای سرمایه گذاری در بازار غیررسمی هم دوچندان می‌شود که عامل 
اصلی آن دلالان و نوسان گیران بازار هستند. معتقدم مردم باید از رفتارهای 
هیجانی در بازار ارز پرهیز کنند، چراکه مطمئنا با توجه به تجارب قبلی طی 

روزهای آینده با آرام شدن منطقه شاهد کاهش نوسانات قیمت ارز باشیم.

 

گروه اقتصادی  - رئیس مرکز 
بهبود کسب‌وکار اتاق بازرگانی ایران 
ضمن تاکید بر لــزوم اجرای ماده ۲۵ 
قانون بهبود مستمر محیط کسب‌وکار 
و جبران خسارت ناشی از قطعی انرژی 
به واحدهای تولیدی، اجرا نشدن این 
قانون را عاملی بر تعطیلی و رکود تولید 
عنوان کرد، البته نباید از نظر دور داشت 
کــه اولویت دولــت چهاردهم رفع 
ناترازی در حوزه برق است؛ بنابراین 
توجه به بخش تولیــد و توزیع چاره 

اصلی در حل این مسئله خواهد بود.
طبق اعلام اتاق بازرگانی، صنایع، 
معادن و کشــاورزی ایــران، محمد 
زائری-رئیس مرکز بهبود کسب‌وکار 
اتــاق ایران- با بیــان اینکه بنگاه‌های 
اقتصادی به دلیــل قطعی مکرر برق، 
آب و گاز در فواصــل مختلف ســال 
دچار تعطیلی می‌شوند، تصریح کرد: 
ماده ۲۵ قانون بهبود مســتمر محیط 
کسب‌وکار به صراحت اعلام می‌کند 
که خسارت ناشــی از این وضعیت، 
بایستی به صاحبان بنگاه‌ها پرداخت 
شــود؛ علیرغم رأی شــورای رقابت 
مبنــی بر اجرای این قانون از ســوی 
دستگاه‌های خدمت‌رسان، تا زمانی که 
سازمان برنامه‌وبودجه اعتباری را برای 
این منظور تخصیص ندهد، نه قانون و 
نه هیچ رأی دیگری اجرایی نمی‌شود.

وی افزود: قطع خدماتِ حیاتی 
همچون برق، گاز و آب به بنگاه‌های 
بخش خصوصی در سال‌های اخیر از 
چالش‌های جدی تولیدکنندگان بوده و 
این معضل نه‌تنها به کاهش چشمگیر 
ظرفیت تولیدی این بنگاه‌ها منجر شده، 
بلکه خسارت‌های جبران‌ناپذیری را به 
آن‌ها تحمیل کرده است. گزارش‌های 
منتشر شده از سوی نهادهای مختلف 
نشان می‌دهد بســیاری از واحدهای 
تولیــدی به دلیل این قطعی‌ها مجبور 
شده‌اند با کمتر از نصف ظرفیت خود 
فعالیــت کنند یا حتی بــه طور کامل 
تعطیل شوند؛ اما مشکل اصلی به عدم 
اجرای برخی قوانین و مقررات قانونی 
مرتبط بازمی‌گــردد که وظیفه جبران 

خسارت‌ها را بر عهده دارند.

زائــری یکی از قوانین مهم برای 
حل خســارت‌های ناشــی از قطعی 
انرژی واحدها را ماده ۲۵ قانون بهبود 
مستمر محیط کسب‌وکار معرفی کرد و 
گفت: طبق این ماده و آیین‌نامه اجرایی 
آن، ارائه‌کننــدگان خدمــات پایه‌ای 
همچون بــرق، آب، گاز و مخابرات 
مکلف هســتند در قراردادهای خود 
با بنگاه‌های خصوصــی، بند مربوط 
به جبران خســارت‌های ناشی از قطع 
خدمــات را لحاظ کننــد. این قانون 
همچنین ســازمان برنامــه‌ و بودجه 
را موظــف می‌کند اعتبــار لازم برای 
پرداخت این خســارت‌ها را در لوایح 
بودجه ســالانه پیش‌بینی کند؛ اما در 
عمل، این قانون به دلیل عدم تخصیص 
منابع مالــی لازم و نبود اقدام اجرایی 
مناسب، به‌طور کامل نادیده گرفته شده 
اســت. رئیس مرکز بهبود کسب‌وکار 
اتاق ایران تأکید کرد: ســال گذشــته 
بنگاه‌های تولیدی به‌طور متوسط فقط 
۱۵ روز در ماه فعالیت کردند که دلیل 
آن قطع مکرر برق در تابســتان و گاز 
در زمســتان بود؛ این در حالی است 
که ایــن بنگاه‌ها حتی در روزهایی که 
بــه دلیل قطع خدمات قادر به فعالیت 
نبودند، ملزم به پرداخت حقوق کامل 
کارگران و بیمه پرسنل خود بودند. این 
درحالیست که سازمان تأمین اجتماعی 
بطور کامل حق بیمه پرسنل را مطالبه 
می‌کند و تأخیر در پرداخت این حق، 
منجر به توقــف فعالیت‌های بنگاه از 
سوی این سازمان می‌شود. این چرخه‌ 
معیوب، شــرایط را برای بسیاری از 
واحدهای تولیدی بیش از پیش دشوار 

کرده است.
صدور رأی کمکی شورای 

رقابت مساله را حل نکرد
این فعــال بخــش خصوصی 
ضمن اشــاره به رای شورای رقابت 
که به نفــع واحدهای اقتصادی صادر 
شــده بود، تصریح کرد: بر اســاس 
این رای، شــرکت توانیر به دلیل عدم 
درج بند وجه التــزام در قراردادهای 
خود با واحدهــای تولیدی، متهم به 
سوءاســتفاده از وضعیــت اقتصادی 

مســلط و تحمیل شــرایط قراردادی 
ناعادلانه شد. شــورای رقابت بر این 
اساس شرکت توانیر را ملزم به توقف 
رویه ضدرقابتی و اضافه کردن بند وجه 
التزام به قراردادها کرد. این بند، شرکت 
را موظف می‌کند در صورت قطع برق 
و اعمال شــرایط مذکــور در ماده ۲۵ 
قانون بهبود مستمر محیط کسب‌وکار، 
جریمه‌ای بابت خسارت به واحدهای 
تولیدی پرداخت کند. اجرای این رأی 
تا زمانی که منابع مالی لازم از ســوی 
ســازمان برنامه‌وبودجه تأمین نشود، 
نمی‌توانــد به‌طور عملــی به کاهش 

خسارات کمک کند. 
رئیس مرکز بهبود کسب‌وکار اتاق 
ایران به مکاتبات اخیر شورای رقابت با 
وزیر نیرو نیز اشاره و تاکید کرد: در این 
مکاتبات به‌وضوح آمده است که قطع 
مکرر برق و گاز، بنگاه‌های تولیدی را 
با مشکلات عدیده‌ای مواجه کرده و در 
نهایت به تعطیلی برخی از این واحدها 
منجر شده است. شــورای رقابت از 
وزیر نیرو خواسته تا شرکت توانیر را 
ملزم به اجرای تصمیمات شورا کند و 
همچنین با سازمان برنامه‌وبودجه برای 
پیش‌بینی اعتبار لازم در بودجه ســال 
آینده مذاکره کنــد. با وجود همه این 
تلاش‌ها، تاکنون هیچ اقدام عملی برای 
جبران خسارت‌ها انجام نشده است. 
این بلاتکلیفی و عدم اجرای قوانین، 
واحدهای تولیدی را به ســمت رکود 
و تعطیلی می‌کشاند و اقتصاد کشور را 
با چالش‌های بیشتری روبه‌رو می‌کند. 
در تیرماه ســال جاری، موضوع قطع 
خدمات و خسارت‌های ناشی از آن در 
جلسات شورای گفت‌وگو بررسی و 
مقرر شد که وزارت نیرو ظرف ۱۵ روز 
نظــر خود را درباره لایحه تنظیم‌گری 
بخش برق اعلام کند. همچنین تصمیم 
گرفته شــد که کمیته‌ای مشــترک از 
نمایندگان وزارت نیرو، وزارت امور 
اقتصاد و سایر نهادهای مرتبط تشکیل 
شود تا پیشنهادات خود را درباره نحوه 
اجرای ماده ۲۵ قانون بهبود مســتمر 
محیط کســب‌وکار مطرح کنند؛ اما با 
وجود گذشت ماه‌ها از این تصمیمات، 

تاکنون هیچ اقدام عملی در این زمینه 
صورت نگرفته است.

ناترازی برق، انگیزه ورود 
بخش خصوصی به فعالیت‌های 

مولد را از بین برده است
در ایــن خصوص، پیش از این، 
یوســف نجفی- مشــاور عالی اتاق 
بازرگانی ایران- در جمعی از دولتی‌ها، 
نیز رفع ناترازی در حوزه برق را یکی 
از اولویت‌های اصلی دولت چهاردهم 
دانست و توجه به بخش تولید و توزیع 
را چاره اصلی در حل این مسئله معرفی 
کرد.  وی یکی از مســائل و مشکلات 
دولت چهاردهــم را مدیریت و رفع 
ناتــرازی برق عنوان کــرده و گفت: 
متاسفانه نظام تصمیم‌گیری و اقدام در 
کشور سال‌هاست بدلیل ساختار اداری 
بسته سلســله مراتبی، دچار انباشت 
ترک فعل‌هاســت و مدیران ناکارآمد 
بجای پاســخگو بودن پشــت سنگر 
مراجع قدرت و مقامات سیاســی ذی 
نفوذ و جناح بندی سیاســی ارتقا پیدا 
کرده‌اند. البته که همیشه هم ناقد وضع 
موجودی بودند که خودشان سال‌ها در 
آن حوزه مسئول بودند. متاسفانه برای 
مدیران و مقامات ریسک پذیر هم در 
ادوار مختلف پرونده‌ســازی شده و با 
اتهامات مختلف، کنار گذاشته شده‌اند.

این اســتاد دانشگاه خاطرنشان 
کــرد: یکی از این حوزه‌ها که در ادوار 
مختلف به شدت محافظه کار و لاک 

پشتی حرکت کرده، حوزه صنعت برق 
به ویژه بخش تولید و توزیع بوده است. 
چندسالی که با ناترازی و در حقیقت با 
کمبود برق مواجه شده‌ایم، فقط سمت 
مصرف را مدیریت می‌کنند و برنامه ای 
برای مدیریت در سمت عرضه ندارند 
یا بســیار کنــد در این بخش حرکت 

کرده‌اند. 
نجفی ادامــه داد: بنا بر گزارش 
کمیســیون انرژی اتاق ایران در حال 
حاضــر در ایام گرم ســال ۲۰ هزار 
مــگاوات ناترازی بــرق وجود دارد. 
پیش‌بینی‌ها نشان می‌دهد که در سال 
آتی نیــز به ناترازی ۲۴ هزار مگاواتی 
برسیم. برای تامین این مقدار برق بیش 
از ۲۵ میلیارد دلار سرمایه‌گذاری و پنج 

سال زمان نیاز است. 
به نظر می‌رسد دولت چهاردهم 
میــراث‌دار بحران بــرق خواهد بود. 
مشــاور عالی اتــاق بازرگانی ایران، 
تاکید کرد: متاسفانه طی دو دهه اخیر، 
سیاست‌های اتخاذ شده در صنعت برق 
موجب آسیب به امنیت سرمایه‌گذاری 
و اعتمــاد بخش خصوصی شــده و 
انگیزه ورود به فعالیت‌های مولد را از 
بین برده است. به نظر می‌رسد دولت 
حتی بدون یــک روز تاخیر باید یک 
طرح عملیاتی ضربتی برای مدیریت 
تولید و عرضه برق با کمک کارشناسان 
و فعالان این حوزه تدوین کند. یکی از 
این کارهــای فوری عمل به تعهدات 

ماده ۲۵ قانون بهبود مســتمر محیط 
کســب وکار از بابت عدم النفع قطعی 
برق صنایع اســت. نجفی در انتقاد از 
قطعی برق حوزه صنعت در تابستان 
گفت: متاســفانه در زمان‌های فشار به 
شبکه تولید و توزیع برق کشور، بخش 
صنعت همواره در اولویت اول قطعی 
برق کشــور قرار دارد در صورتی که 
مقامات تصمیم‌گیر متوجه باشند درجه 
اثرپذیری و خسارت اقتصادی کشور 
ناشی از قطعی برق صنعت به مراتب 
بیشتر از ســایر بخش‌های اقتصادی 
است. بر اســاس گزارش کمیسیون 
صنعت اتــاق ایران درباره مقایســه 
شــدت تکانه قطع برق به کل اقتصاد 
در ســطح بخش‌های اقتصادی نشان 
می‌دهد که شدت تکانه وارد بر اقتصاد 
ناشــی از قطعی بــرق بخش صنعت 
۳۶۹۷ برابر بیشتر از شدت تکانه وارده 
بر اقتصاد ناشی از قطعی برق فعالیت 
های اداری و خدمات پشتیبانی است. 
به دلیل ســال‌ها بی‌توجهی به حوزه 
ســرمایه‌گذاری در زیرســاخت‌ها، 
شاهد کمبودها و ناترازی‌های مختلف 
اقتصادی هستیم که در صورت ادامه 
رویکردها و نگاه‌های گذشته، رسیدن 
به رشــد هشــت درصدی اقتصادی 
کشــور ســرابی بیش نخواهد بود. 
بدون تامین و توسعه زیرساخت‌های 
اقتصادی هیچ کشوری به توسعه پایدار 

نرسیده است.

از سوی فعالان بخش خصوصی عنوان شد:

بلاتکلیفی در جبران خسارت قطع برقِ بنگاه‌ها، تولید را به رکود می‌برد

سیاست‌ های کلی ابلاغی توسعه دریا محور 
در ایران بر پایه برنامه ‌هایی مانند توســعه 
بنادر، تقویت ترانزیت کالاها، سرمایه‌گذاری 
در زیرســاخت‌ هــای دریایی و بنــدری، و 
اســتفاده از فناوری ‌های جدیــد مانند بلاک‌ 
چین در لجســتیک دریایی اســت. همچنین، 
اهداف بلند مدت مانند جذب ســرمایه‌گذاری 
خارجــی، تقویت همکاری‌ هــای بین‌المللی، 
و افزایش ســهم بنــادر ایــران در زنجیره 
تأمیــن جهانی نیز در این راســتا قرار دارند.
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