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شرکت‌های هواپیمایی در شوک تامین ارز از تالار دوم؛

افزایش نرخ بلیت در راه است؟ 

سرویس اقتصادی -عمده هزینه شرکت‌های 
هواپیمایی، هزینه‌های ارزی است؛ به‌طوریکه بسته به 
ناوگان و ساختار شرکت بین ۶۰ تا ۶۵ درصد هزینه‌های 
آنهــا را در بر می‌گیــرد و حتی بقیه هزینه ها از جمله 
خدمات فنی و مهندســی آنان نیز به‌طور غیرمستقیم 
وابسته به ارز است.اگرچه یکی از راه های جبران هزینه 
های ناشی از نرخ ارز، افزایش نرخ بلیت پروازها است 
اما واقعیت این اســت که این کار از کشش‌پذیری لازم 
برخوردار نیست و منجر به از دست رفتن صندلی‌های 
پروازی و در نتیجه کاهــش درآمد ایرلاین‌ها خواهد 
شــد زیرا واقعیت این است که به‌جز ایام خاص و اوج 
سفر، در طول سال اغلب بلیت پروازها با کمتر از نرخ 
واقعی به فروش می‌رســد؛ بر این اساس در حالی که 
ساختار هزینه شرکت‌های هواپیمایی دستخوش تغییر 
شده، شــرکت‌ها نمی‌توانند آن را در ساختار درآمدی 
جبران کنند.همچنین در این شرایط نمی‌توان افزایش 
هزینه‌ها را با کاهش هزینه‌هایی که برای ایمنی پروازها 
می‌شود، جبران کرد؛ چرا که خط قرمز صنعت هوایی 
کشور، ایمنی پرواز است و در این راستا اگرچه سازمان 
هواپیمایی کشــوری در موضوع ایمنی پروازها، خود 
تصمیم‌گیرنده بوده و سیاســتگذار است اما در تعیین 
نرخ ارز شرکت‌های هوایی نقشی ندارد.بر این مبنا، به 
تازگی بحث تغییر نرخ ارز در صنعت هوایی که در گروه 
دریافت کنندگان ارز خدماتی قرار می گیرند، خبرساز 
شده است و فعالان این صنعت می گویند با تغییر نرخ 
ارز تخصیصی به شرکت های هواپیمایی، هزینه های 

آنان نیز رو به افزایش خواهد گذاشت.
سهم شرکت های هوایی از پروازها

 چقدر است؟
بر اســاس آخرین آمــار ســازمان هواپیمایی 
کشــوری، تعداد هواپیماهای رجیستر فعال در حال 
حاضر حدود ۱۸۰ فروند اســت که بین ۱۳۴ تا ۱۳۵ 
فروند از آنها در حال ارائه خدمات هســتند؛ ســال 
گذشــته ۴۶ میلیون و ۱۸۱ هزار و ۶۴۰ مسافر با ۳۹۹ 
هزار و ۶۵۳ پرواز )نشســت و برخاســت( از سوی 
شرکت های هواپیمایی اعزام و پذیرش شدند که سهم 
شــرکت های هواپیمایی داخلی از این پروازها ۳۲۰ 
هزار و ۱۹۲ پرواز بوده است یعنی بیش از ۸۰ درصد 
از این پروازها از سوی شرکت های ایرانی انجام شده 
اســت.نکته دیگر اینکه در سال گذشته ۱۱ میلیون و 
۲۳۰ هزار و ۹۶ مســافر بین المللی با ۷۹ هزار و ۴۶۱ 
پرواز در طول ســال جابه جا شدند که سهم ایرلاین 
های داخلــی در پروازهای بین المللی جابه جایی ۷ 
میلیون و ۱۶۵ هزار و ۱۴۴ مســافر با ۴۸ هزار و ۸۱۷ 

پرواز بوده است یعنی بیش از ۶۱ درصد.
ماجرای تامین ارز صنعت هوایی از تالار

 دوم مرکز مبادله
مقصود اسعدی سامانی دبیر انجمن شرکت‌های 
هواپیمایــی دربــاره تصمیمات جدیــد ارزی برای 
صنعــت هوایی بــه خبرنگار اقتصــادی ایرنا اظهار 
داشــت: در طــول جنــگ ۱۲ روزه تحمیلی و حتی 
روزهای پس از آتش‌بس، بخش هوایی، تنها بخشی 
از صنعت حمل و نقل کشور بود که آسیب دید؛ طبق 
آمــار، در آن روزهــا ۱۲ هزار و ۲۹ پرواز باطل شــد 
کــه از این تعداد هشــت‌هزار و ۶۵۳ پرواز داخلی و 
ســه‌هزار ۳۷۶ پرواز بین المللی بود.این مقام صنفی 
افــزود: همچنین از ۲۳ خرداد مــاه تا ۱۱ تیرماه ۴۴۴ 
هــزار و ۳۲۴ بلیت داخلــی و ۳۹۵ هزار و ۶۴ بلیت 
باطــل و بیش از ۶ هــزار و ۱۳۰ میلیارد تومان درآمد 
از دســت رفته شــرکت‌های هواپیمایی برآورد شده 
اســت. وی بیان‌ داشت: در حالی که هنوز ایرلاین‌ها 
از این شــوک بزرگ خارج نشده و به وضعیت سابق 
بازنگشته‌اند، شوک دیگری این بار در حوزه ارزی بر 
شــرکت ها تحمیل شده و آن، تامین ارز شرکت‌های 
هواپیمایی در »تالار دوم مرکز مبادله« است.اســعدی 
اظهار داشــت: از حدود یک ماه قبل وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، تامین ارز شرکت‌های هواپیمایی را 
به تالار دوم مرکز مبادله منتقل کرده اســت؛ این بدان 
معناســت که شــرکت‌ها باید ارز مورد نیازشان را به 
صورت توافقی و بــا نرخ‌های بالای ۹۰ هزار تومان 
و نزدیک به نرخ بازار تهیه کنند؛ در حالی که پیشــتر 
این نرخ‌ها در مرکز ارز تجاری تا ۷۰ هزار تومان بود.

دبیر انجمن شرکت‌های هواپیمایی خاطرنشان‌کرد: 
این افزایش حدود ۳۰ درصدی نرخ ارز، تاثیر منفی 
زیادی بر هزینه شــرکت های هواپیمایی دارد.وی 
یادآور شد: شرکت های هواپیمایی این ارز را از طریق 
سامانه جامع تجارت تهیه و برای تامین قطعات مورد 
نیاز از جمله موتور هواپیما مصرف می‌کردند و اکنون با 
تغییر نرخ آن به نرخ توافقی، اقتصاد صنعت هوانوردی 
و اقتصاد گردشــگری کشور تحت تاثیر قرار می گیرد 
که پایداری خدمات شــرکت‌ها، زیان‌دهی ایرلاین‌ها، 
کاهش توانمندی‌شــان برای بهبود ناوگان و در نتیجه 
افــت ایمنی حمل و نقل هوایــی از جمله پیامدهای 
آن خواهد بود. این مقام صنفی بیان‌ داشــت: از ابتدای 
امســال افزایش ۲۴ برابری نرخ سوخت هواپیماها را 
شاهد بودیم و حال با انتقال ارز به تالار دوم مرکز مبادله، 
مواردی همچون ورشکستگی شرکت‌ها، زمین‌گیری 
نــاوگان و محدودیت عرضه صندلی به دلیل افزایش 
نرخ بلیت دور از ذهن نیست.وی با تاکید بر اینکه ادامه 
پروازها برای شــرکت‌ها با نرخ‌های فعلی ارز مقدور 
نیســت، ادامه‌ داد: افزایش نرخ بلیت منجر به کاهش 
تقاضای ســفر می شود که این مساله آثار سوء خود را 
به ویژه در سفرهای زیارتی و گردشگری داخلی نشان 
خواهد داد.اسعدی سامانی با بیان اینکه در این زمینه با 
وزارتخانه و دیگر ارگان‌های مرتبط مکاتبه انجام شده 
است، خاطرنشان کرد: مسئولان وزارت صمت تاکنون 
درباره علت تغییــر نرخ ارز برای صنعت هوایی هیچ 

توضیحی ارائه نکرده اند.
چرا ایرلاین ها به تالار دوم ارز تجاری 

کوچ کردند؟
اردیبهشــت ماه امســال بود که سازمان توسعه 
تجــارت از برنامه وزارت صمت برای تالار دوم ارز 
تجاری خبر داد تا جایگزین معاملات ارز اشــخاص 
شــود و معامله گران و بازرگانان بتوانند در یک بستر 
شــفاف و بر اساس قیمت توافقی اقدام به داد و ستد 
ارز خود کنند؛ این تالار در خردادماه آماده بهره برداری 
شد اما حوادث پیش آمده، بهره برداری کامل آن را به 
تعویق انداخت تا در مردادماه فعالیت آن شکل گرفت.

راه اندازی این تالار مســتند بــه جزء )۲( بند 
)الف( ماده )۱۱( قانون برنامه هفتم پیشــرفت بوده 
که بــر اســاس آن »صادرکنندگان خُــرد از جمله 
صادرکنندگان خدمات فنی و مهندسی، محصولات 
صنعتــی دانش بنیان و خــاق، محصولات باغی و 
کشــاورزی و صنایع دستی می توانند ارز حاصل از 
صادرات خــود را در مرکز مبادله ارز و طلای ایران 
عرضه کرده یا پــس از اعلام به بانک مرکزی، برای 
واردات کالاهــای مجاز که بانــک مرکزی با تأمین 
ارز آنها موافقت کرده اســت، توســط خود یا دیگر 
واردکنندگان مورد استفاده قرار دهند.« صادر کنندگان 
خُرد موضوع این جزء با توجه به نوع و حجم کالا یا 
خدمت صادر شده، به پیشنهاد وزیر صنعت، معدن و 
تجارت و با همکاری وزرای جهادکشاورزی و میراث 
فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی و معاون علمی 
و فناوری و اقتصاد دانش بنیان رئیس جمهور، توسط 
هیأت وزیران تعیین می شوند.بر اساس سرفصل های 
۶۳ گانــه ارز خدماتی که در وبگاه مرکز مبادله ارز و 
طلای ایران نیز منتشر شده، ارز مورد نیاز شرکت های 
هواپیمایی در زمره ارز خدماتی تعریف شــده است 
که مواردی چون هزینه بیمه بدنه هواپیماهای ایرانی، 
هزینه شــرکت های هواپیمایی ایرانی اعم از دولتی و 
غیردولتی را در بر می گیرد.البته ناگفته نماند که انتقال 

ارز خدماتــی به تالار دوم، منحصر به صنعت هوایی 
نبوده بلکه مواردی چون صنعت بیمه، بیمه کشــتی 
های ایرانی، پست، ترانزیت و هزینه های ماهواره ای 

و ارتباطی را نیز در برمی گیرد.
افزایش نرخ بلیت در راه است؟

در همین زمینه، کارشناسان صنعت هوانوردی 
نیز معتقدند که از آنجایی که در موضوع قیمت گذاری 
بلیت هواپیما، نرخ صندلی‌ بر اساس نرخ دلار محاسبه 
می شود، همگام با افزایش نرخ ارز شرکت‌ها از سوی 
بانک مرکزی، باید منتظر افزایش نرخ بلیت‌ باشیم؛ بر 
این اساس شرکت‌های هواپیمایی متضرر نمی‌شوند 
بلکه نرخ بلیت تغییر می کند. به باور آنان، با تغییر نرخ 
ارز صنعت هوایی، از نرخ ســود فعالیت شرکت های 
کاسته خواهد شــد که تعداد هواپیماهای اندکی در 
اختیار دارند و برای شرکت های بزرگ که پروازهای 
متعدد دارند، این کاهش سود کمتر محسوس خواهد 
بود.با وجود افزایش نرخ سوخت هواپیماها، در قیاس 
با پروازهای کشــورهای منطقه، هنوز دولت در حال 
پرداخت یارانه ســوخت به شرکت‌هاست. همچنین 
قیمت خدمات فرودگاهی )که به‌طور متوســط تنها 
هفت‌هزار تومان به ازای هر بلیت است( بسیار پایین 
اســت.در همین پیوند، محمــد امیرانی، مدیرعامل 
شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران معتقد است: 
به طور قطع بانک مرکزی یا وزارت صمت بر اساس 
مصالح کشور اقدام به تغییر نرخ ارز برای شرکت‌های 
هواپیمایــی کرده‌اند اما این موضوع با توجه به ارزی 
بــودن پایه ارائه خدمات ایرلاین‌ها، بر نرخ بلیت آنها 

تاثیرگذار خواهد شد.
وی تاکید کرد:‌ اگــر نرخ‌های جدید ارز پایدار 
بماند و تغییر نکند، افزایش نرخ بلیت اجتناب‌ناپذیر 
خواهــد بود؛ در هر حال عرضه و تقاضا تعیین‌کننده 
نرخ‌هــا اســت و به‌طور مثال در ایــام عید نوروز که 
شــاهد تقاضای بالای ســفرهای هوایی هستیم و با 
کمبود صندلی پرواز مواجه می‌شویم، چنین افزایش 
نرخ‌هایی در عمل گم خواهد بود. امیرانی در عین حال 
معتقد است: در فرودگاه‌هایی که تعداد مسافر کم بوده 
یا قدرت خرید مردم در آن مناطق پایین اســت، این 
موضوع می‌تواند به خالی شــدن صندلی‌ها و کاهش 

چشمگیر پروازها منجر شود.
سهم ناچیز ارز خدماتی از سبد ارزی کشور

در پایــان باید به این نکته توجه داشــت که ارز 
خدماتی ســهم اندکی در سبد نیازهای ارزی کشور 
دارد؛ طبق آخریــن آمارهای بانک مرکزی از ابتدای 
امسال تا ۱۸ شهریور ماه در مجموع بیش از ۲۵ میلیارد 
و ۲۸۳ میلیون دلار ارز برای واردات کالاهای اساسی، 
دارو، کالاهــای صنعتــی و همچنین رفــع نیازهای 
خدماتی تأمین شــده است که سهم ارز خدماتی )در 
۶۳ سرفصل(‌ که شــرکت های هوایی در این بخش 
جای می گیرند، تنها ۷۱۳ میلیون دلار بوده است. یعنی 
ارز خدماتی تنها ۲.۸۲ درصد از نیازهای ارزی کشور 
را در نیمه نخست امسال به خود اختصاص داده است. 
همچنــان واردات کالا با بیــش از ۱۸ میلیارد و 
۱۴۴ میلیون دلار، بیشــترین نیاز ارز کشور را تشکیل 
می دهد و کالاهای اساســی و دارو حدود ۳۰ درصد 
این مبلغ را به خود اختصاص داده اند.در سال گذشته 
نیز سهم ارز خدماتی از سبد ارزی ۶۶ میلیارد و ۸۰۷ 
میلیون دلاری کشــور تنها یک میلیارد و ۲۸۲ میلیون 
دلار بــود و در نهایــت طی یک ســال ۱.۹ درصد از 

نیازهای ارزی کشور را به خود اختصاص داد.

ســرویس اقتصادی -بنابر گفته مسئولان، سهامداران عدالت برای دریافت 
سود نباید روی لینکی کلیک و یا به سایتی مراجعه کنند.

واریز مرحله دوم ســود ســهام عدالت عملکرد مالی ۱۴۰۲ شرکت‌ها که 
سرانجام پس از کش و قو‌س‌های فراوان رئیس کل سازمان بورس در گفت‌و‌گو 
با باشــگاه خبرنگاران جوان اظهار کرد این سود ظرف چند هفته آینده پرداخت 

خواهد شد.
هرچند تاکنون بر اساس پیگیری‌ها شش شرکت سود را واریز نکردند و در 
همین رابطه مهدی حاجی‌وند، دســتیار ویژه و مشاور رئیس سازمان بورس در 
امور ســهام عدالت در گفت‌و‌گو با خبرنگار اقتصادی باشگاه خبرنگاران جوان 
گفته بود: در خصوص واریز سود سهام عدالت همچنان شش شرکت سود سهام 
عدالت را واریز نکردند و منتظر واریز این ســود هســتیم به محض دریافت این 

سود، شورای عالی بورس زمان واریز آن را تعیین خواهد کرد.
دســتیار ویژه رئیس ســازمان بورس در امور سهام عدالت با تاکید بر اینکه 
برخی شــرکت‌ها سود را با تأخیر پرداخت کرده‌اند، بیان کرد: این موضوع از نظر 
قانونی تخلف محسوب می‌شود و حتی برخی از شرکت‌های متخلف جریمه نیز 
شــده‌اند. او همچنين ابراز امیدواری کرد: در ســال‌های آینده شاهد همراهی بهتر 

شرکت‌ها باشیم‌.
اما این سود همچون سنوات گذشته برای برخی از سهامداران واریز نخواهد 
شــد در این زمینه هم اعلام شد از جمله دلایل دریافت نکردن سود سهام عدالت 
میتواند درج شــماره شبای نادرست، حساب بانکی مشترک، راکد بودن حساب، 

حساب بلندمدت، حساب بانکی مسدود و داشتن حساب ارزی باشد.
همچنین اعلام شد سهامدارانی که سود سهام عدالت خود را تاکنون دریافت 
نکردند تا زمان واریز ســود مرحله دوم ســهام عدالت عملکرد ۱۴۰۲ شرکت‌ها 
فرصت دارند نسبت به اصلاح مشکلات حسابی خود اقدام کنند تا در زمان واریز 

سود در فهرست واریز‌ی‌ها قرار گیرند.
اما میزان ســود سهام عدالت چقدر خواهد بود؟ باید در این رابطه هم اشاره 
کرد سود دریافتی هر سهامدار باتوجه به ارزش سبد سهام فرد واریز خواهد شد.

در نهایت هم مهدی حاجی‌وند، دستیار ویژه و مشاور رئیس سازمان بورس 
در امور ســهام عدالت گفت: همانند همیشــه به ســهامداران عدالت این نکته را 
یادآوری میکنیم که اخبار مربوط به سهام عدالت را از مراجع رسمی پیگیری کنند 
برای دریافت ســود هم نباید روی لینکی کلیک و یا به سایتی مراجعه کنند واریز 
سود سهام عدالت همچون سنوات گذشته به محض تعیین تکلیف به حساب افراد 

به شکل رایگان واریز خواهد شد. 
حالا باید منتظر ماند و دید سرانجام واریز سود سهام عدالت چه زمانی محقق 
خواهد شد و آیا وعده زمانی رئیس سازمان بورس عملی می‌شود یا همچنان باید 
ســهامداران منتظر دریافت این سود باشند؛ باشگاه خبرنگاران جوان پیگیر واریز 

سود سهام عدالت همچون گذشته خواهد بود.

سرویس اقتصادی -با آغاز سال تحصیلی جدید، هزینه لوازم‌التحریر برای 
یک دانش‌آموز حدود ۳.۸ میلیون تومان برآورد می شود.

با نزدیک شدن به آغاز سال تحصیلی جدید، دغدغه تأمین لوازم‌التحریر برای 
دانش‌آموزان به یکی از مهم‌ترین مســائل خانواده‌ها تبدیل شده است. بررسی‌ها 
نشان می‌دهد حداقل هزینه تهیه وسایل مورد نیاز یک دانش‌آموز مقطع ابتدایی در 
سال جاری حدود ۳ میلیون و ۸۵۰ هزار تومان برآورد می‌شود؛ رقمی معادل بیش 

از ۷۰ درصد حداقل حقوق یک کارگر.
بر اساس داده‌های بازار، اقلام پرمصرفی همچون دفتر مشق، مداد، جامدادی 

و کیف مدرسه بخش عمده‌ای از هزینه را تشکیل می‌دهند. به عنوان مثال:
- یک بسته مداد مشکی و قرمز ۲۰۰ هزار تومان،

- مدادرنگی و مداد شمعی ۲۸۰ هزار تومان،
- ۱۲ دفتر مشق سیمی ساده ۳۵۰ هزار تومان،

- ۴ دفتر مشق سیمی طرح‌دار ۳۲۰ هزار تومان،
- کیف مدرسه ۷۰۰ هزار تومان،

- لباس فرم مدرسه یک میلیون تومان،
- دفتر نقاشی و سایر لوازم جانبی حدود یک میلیون تومان را شامل می‌شود. 
مجموع این هزینه‌ها عددی نزدیک به چهار میلیون تومان را به خانواده‌ها تحمیل 

می‌کند.
با وجود آنکه بسیاری از اقلام اصلی نوشت‌افزار همچون مداد، خودکار، دفتر 
و پاک‌کن در داخل کشــور تولید می‌شود، اما افزایش هزینه‌های تولید، نرخ ارز و 

مشکلات واردات مواد اولیه، منجر به رشد قیمت‌ها شده است.
همچنین آنطور که محســن گلســتانی رئیس اتحادیه صنف فروشــندگان 
نوشت‌افزار و لوازم مهندسی تهران اعلام کرده میانگین قیمت لوازم‌التحریر نسبت 
به شهریور سال گذشته حدود ۳۰ درصد افزایش داشته است. این رشد در برخی 
اقلام اساسی مانند دفتر و مداد کمتر بوده، اما در کالاهای لوکس یا وارداتی بیشتر 

احساس می‌شود.
نکتــه قابل توجه دیگر کاهش قدرت خرید خانواده‌ها و افت تقاضا در بازار 
اســت. بســیاری از والدین به جای خرید کامل لیست پیشنهادی مدارس، سعی 
دارند تنها وسایل ضروری را تهیه کنند و انتخاب‌های کاربردی‌تر و اقتصادی‌تری 
داشــته باشند. همین مســئله موجب شده که علی‌رغم هزینه‌های سنگین تولید و 

محدودیت‌های ارزی، بازار با کمبود جدی مواجه نشود.
بازار نوشت‌افزار طبق روال هر سال از نیمه شهریور تا مهرماه رونق می‌گیرد 
و خانوارها اغلب خرید سالانه خود را در همین بازه زمانی انجام می‌دهند. امسال 
نیز همزمان با افزایش فشار اقتصادی، توصیه می‌شود خانواده‌ها خرید خود را از 
فروشگاه‌های معتبر و دارای جواز کسب انجام دهند تا از مشکلات احتمالی ناشی 

از خرید کالاهای تقلبی یا بی‌کیفیت جلوگیری شود.
در نهایت می‌توان گفت هزینه آغاز سال تحصیلی برای بسیاری از خانواده‌ها 
به معضلی جدی تبدیل شــده و این روند، چالش‌های مضاعفی برای دهک‌های 

کم‌درآمد ایجاد می‌کند.

سرویس اقتصادی -پورحاجت  فعال صنعت ساختمان با بیان اینکه قانون 
پیش‌فروش از یک کشــور اروپایی آمده و به درد کشــور ما نمی خورد گفت: 
از ســال ۱۳۸۸ به کرار گفتیم قانون پیش‌فروش مناســب کشور ما نیست و باید 
اصلاح شود اما هیچکس حاضر نیست آن را اصلاح کند و شاید اولویت بیستم 

مجلس و دولت هم نباشد.
یک فعال صنعت ساختمان با بیان اینکه اقدام مثبت دولت چهاردهم آن بود 
که از عددســازی و آمار غیرواقعی در طرح نهضت ملی مسکن خودداری کرده 
است گفت: هزینه ساخت مسکن در تهران بدون لحاظ قیمت زمین حدود ۳۰ 
میلیون تومان اســت که ۲۵ میلیون بابت ســاخت و ۵ میلیون بابت دستگاههای 

خدمات‌رسان هزینه می‌شود.
فرشــید پورحاجت اظهار کرد: هزینه ساخت مسکن، بدون لحاظ قیمت 
زمین شامل دو بخش است؛ یک بخش به هزینه‌های ساخت ارتباط دارد که در 
حال حاضر هزینه یک متر مربع ســاخت و ســاز در ساختمان‌های پنج طبقه در 

تهران حدود ۲۵ میلیون تومان می شود.
وی افــزود: بخــش دیگر به هزینه‌های دســتگاههای خدمات‌رســان و 
دستگاههای عمومی مثل ســازمان نظام مهندسی، بیمه، مالیات و ادارات برمی 

گردد که این عدد هم در شهر تهران حدودا متری ۵ میلیون تومان است.
 جمعا در حال حاضر قیمت ســاخت یک متر مربع مســکن، بدون لحاظ 

قیمت زمین حدود ۳۰ میلیون تومان می‌شود.
 البته این عدد برای ســاختمانی است که استاندارهای پایه و مقررات ملی 

ساختمان در آن رعایت شده باشد. 
اگر ســاختمان لاکچری باشد به رقم مذکور حدود ۳۰ تا ۴۰ درصد اضافه 

می‌شود.
دبیر کانون انبوه‌سازان با انتقاد از مکانیزم اجرای طرح نهضت ملی مسکن 
گفت: در دولت قبل، فعالان اصلی حوزه تولید و عرضه مســکن کنار گذاشــته 

شدند. 
بــدون درس گرفتــن از تجربه ناموفق مســکن مهر، تصــور می‌کردند با 
عددســازی و اعلام اینکه ۲.۶ میلیون مسکن به مرحله ساخت رسیده یا سپردن 

ماموریت به دستگاههای دولتی می‌توانند سالیانه یک میلیون مسکن بسازند.
 برای هرکدام از دســتگاههای متولی هم ســهمی در نظر گرفته بودند و 

مشخص کردند که هریک چه تعداد مسکن احداث کند. 
بخش خصوصی به بازیگر سوم این پروژه تبدیل شده بود و عملا به بازی 

گرفته نشد.
وی تاکید کرد: بعد از ســه ســال آمارها نشــان داد رویه مسکن دولتی به 
خانه دار شدن مردم منجر نمی‌شود و عدد ۲.۶ میلیون مسکن صرفا روی کاغذ 

باقی ماند. 
دولــت چهاردهــم که روی کار آمد اولین اقدام مثبتی که انجام داد این بود 
که فعالیت خود را بدون ایجاد تعهد غیرواقعی شکل داد و مشخص شد در سه 
سال گذشته حدود ۸۰۰ هزار نفر در طرح نهضت ملی مسکن واریز وجه داشتند 

و بانک‌ها به کمتر از نصف این تعداد وام پرداخت کرده بودند.
 در بعضی اســتان‌ها هم اگر توفیقاتی حاصل شد بخش خصوصی واقعی 

فعالیت کرده بود.
دبیر کانون انبوه‌ســازان با بیان اینکه در طرح مسکن ملی باید از ظرفیتهای 
بخش خصوصی استفاده شود گفت:  بخش خصوصی متعهد است و نسبت به 

تعهدی که داده حتما عملی می‌کند.
 بخش خصوصی علاوه بر اینکه ساختار فنی مشخص دارد دارای سرمایه 

هم هست. 
ســرمایه‌های بخش خصوصــی را نباید صرفا از جنبــه مالی دید بلکه از 
جنبه‌هــای مختلف فنی و تخصصی می‌تواند هزینه‌ها را برای دولت کنترل کند. 
این در حالی اســت که دولتها از ابتدای طرح مســکن مهر، متقاضیان را در تنگنا 

قرار دادند. 
مسکنی که قرار بود دو ساله ساخته شود بعضا بیش از ۱۰ سال طول کشیده 

و دیگر حلاوت و شیرینی برای مردم ندارد.
پورحاجت تاکیــد کرد: بخش خصوصی وقتی یک مبلغ را پیش‌بینی و به 
متقاضــی اعلام می کند تا آخر پای آن عــدد می‌ماند و اعداد و ارقام را جابه‌جا 

نمی‌کند. 
دولت اگر می‌خواهد مداخله کند از مسکن مهر درس عبرت بگیرد و بدون 
دخالت مســتقیم در این طرح، از توان بخش خصوصی اســتفاده کند و خودش 

نقش تسهیل‌گری را بر عهده بگیرد.
این فعال صنعت ساختمان یادآور شد: تا قبل از سال ۱۳۹۲ بخش خصوصی 

سالیانه ۶۰۰ تا ۷۰۰ هزار واحد مسکونی بدون مداخله دولت تولید می‌کرد. 
این عدد در ســال ۱۴۰۳ به ۴۵۰ هزار واحد رســیده و دولت از رشد اندک 

آن نسبت به سال قبل خوشحال است. 
در حالی که صدور پروانه به معنای پایان عملیات ســاختمانی نیست. البته 

دولت و مجلس باید مشکلات بخش خصوصی را حل کنند.
 به طور مثال قانون پیش فروش باید اصلاح شود، هزینه های نظام مهندسی 

و تامین اجتماعی نیز مدیریت شود. 
ســازمان تامین اجتماعی از ســال ۱۳۸۸ به این سو دستش در جیب بخش 
خصوصی اســت و پول بیمه تامین اجتماعی کارگران را را دریافت می‌کند اما 

هیچ بسته خدمتی ارایه نمی‌دهد.
وی بــا بیان اینکه قانون پیش‌فروش از یک کشــور اروپایی آمده و به درد 
کشور ما نمی خورد گفت: از سال ۱۳۸۸ به کرار گفتیم قانون پیش‌فروش مناسب 
کشور ما نیست و باید اصلاح شود اما هیچکس حاضر نیست آن را اصلاح کند 

و شاید اولویت بیستم مجلس و دولت هم نباشد.
بــه گفته پورحاجــت، در حوزه مالیات نیز به نظرم نگاه این اســت که از 

تولیدکنندگان مالیات بگیرند و به کارمندان دولت بدهند.
دبیر کانون انبوه‌سازان همچنین با انتقاد از تحمیل هزینه‌های نظام مهندسی 
به ســازندگان گفت: امروز بابت یک متر مربع ساخت و ساز در دورافتاده‌ترین 
نقاط کشــور حدود یک میلیون تومان برای خدمات مهندسی که بعضا صوری 

است دریافت می‌شود. 
مهنــدس بابت هــر مرحله از طراحی، نظارت و اجرا به صورت مجزا پول 

دریافت می‌کند و بد حادثه این است که سر پروژه هم حضور ندارند.
وی در بیان پیشــنهاد ایجاد رونق در بخش ســاخت و ساز گفت: اولا باید 

اقتصاد کلان به شرایط باثباتی برسد.
 در سالهای اخیر تورم به بازیگر اصلی اقتصاد کشور و بازار مسکن تبدیل 
شــده است. به نظرم به جای اینکه ساز و کارهای متعدد برای طرح مسکن ملی 

ایجاد کنیم باید شرایط تولید را برای بخش خصوصی فراهم کنیم.

سود واریزی چه میزان خواهد بود؟

واریز سود سهام عدالت معطل 
چند شرکت

بازار داغ نوشت افزار در روز‌های پایانی تابستان؛

هزینه ۴ میلیون تومانی برای تهیه 
لوازم‌التحریر 

قیمت ساخت مسکن به متری 
۳۰ میلیون تومان رسید!
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تامین ارز مورد نیاز شرکت های هواپیمایی از تالار دوم مرکز مبادله که فعالان صنعت هوانوردی پس آن را شوک دوم پس از آزادسازی بخشی 
از قیمت سوخت هواپیماها می دانند، به باور دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی می تواند به کاهش تقاضای سفرهای هوایی و افت 

صنعت هوانوردی منجر شود.

روایت شهروندان از معامله های پر ریسک؛ 

بازار خودرو بین اعتماد 
و بی‌اعتمادی

سرویس اقتصادی -خرید خودرو در ایران 
برای بســیاری از خانواده‌ها یک ســرمایه‌گذاری 
بزرگ محسوب می‌شود، اما گزارش‌های میدانی 
نشــان می‌دهــد در کنار نمایشــگاه‌های معتبر و 
قانون‌منــد، تخلفــات و کلاهبرداری‌هایی نیز در 
جریان اســت؛ از فروش خودروهای تصادفی با 
ظاهر سالم تا اسناد جعلی و قراردادهای غیرمعتبر. 
کارشناسان معتقدند نظارت مؤثر نهادهای مسئول 
در کنار افزایش آگاهی خریداران می‌تواند مسیر را 
برای سودجویان ببندد و اعتماد از دست‌رفته را به 

بازار بازگرداند.
در شــرایطی که قیمت‌ها در بــازار خودرو 
روزبه‌روز افزایش می‌یابد، کوچک‌ترین اشــتباه 
در معامله می‌تواند خســارت سنگینی به خریدار 
وارد کند. همین حساســیت، اهمیت شــفافیت و 
اعتماد در بازار خودرو را دوچندان کرده اســت.
با این حال، گزارش‌های میدانی نشــان می‌دهد که 
در کنار نمایشــگاه‌های معتبر و فعالان قانون‌مند، 
مــواردی از تخلف و کلاهبرداری نیز وجود دارد 

کــه چالش‌های جدی برای خریــداران به وجود 
آورده اســت. از فــروش خودروهای تصادفی با 
ظاهر آراســته تا ارائه اســناد جعلی و قراردادهای 
غیرمعتبر، همگی تجربه‌های مشــترکی هستند که 

شهروندان گرفتار آن شده‌اند.
یکــی از خریــداران می‌گوید: »ماشــینی 
خریدم که بعداً معلوم شــد موتور تعویضی دارد 
و هیچ اشــاره‌ای به آن نشده بود. حالا ماه‌هاست 
در دادگاه درگیــرم.« شــهروند دیگــری هم از 
»جوشکاری شدن شاســی خودرویی« می‌گوید 
که در ابتدا ســالم معرفی شده بود. این روایت‌ها 
نشان می‌دهد که ناآگاهی خریداران و نبود نظارت 
کافی، فضای سوءاســتفاده را باز گذاشــته است.
اتحادیه نمایشگاه‌داران خودرو تأکید می‌کند تنها 
نمایشگاه‌های دارای پروانه کسب و کد رهگیری 
معاملات، مجاز به فعالیت هســتند. با این وجود، 
بخشی از بازار به شکل غیررسمی و بدون نظارت 
کار می‌کند. کارشناســان معتقدند تــا زمانی که 
سامانه یکپارچه شناسایی معاملات ایجاد نشود و 
مجازات بازدارنده برای متخلفان به اجرا درنیاید، 
بخشی از بازار همچنان مستعد تخلف خواهد بود.
با این حال، بسیاری از نمایشگاه‌داران رسمی نیز از 

بی‌اعتمادی ایجادشده در بازار متضرر می‌شوند.
 آن‌ها می‌گویند برخورد با واحدهای غیرمجاز 

و افزایش آگاهی خریداران، می‌تواند فضای بازار 
را به سمت شفافیت و اعتماد بازگرداند.

کارشناسان ســه اقدام پیشــگیرانه را برای 
خریداران ضــروری می‌دانند: کارشناســی فنی 
خودرو پیش از معامله، اســتعلام وضعیت ســند 
و پرهیــز از قراردادهای غیررســمی یا عجولانه. 
به گفته آن‌ها، این اقدامات ســاده می‌تواند بخش 
زیادی از مشکلات را برطرف کند.اگرچه برخورد 
جدی‌تر نهادهای نظارتی و قضایی یک ضرورت 
است، اما بخش مهمی از راهکار به خود خریداران 
برمی‌گردد. کارشناســی رسمی خودرو، استعلام 
وضعیت ســند و پرهیــز از معامله‌های عجولانه 
ســه گامی است که می‌تواند از بسیاری مشکلات 

جلوگیری کند.
 آگاهی و دقت مردم، در کنار نظارت مؤثر، تنها 
راه بستن مسیر برای نمایشگاه‌داران متخلف است.
اگرچه برخورد جدی‌تر نهادهای نظارتی و قضایی 
یک ضرورت اســت، اما بخش مهمی از راهکار به 

خود خریداران برمی‌گردد.
 کارشناسی رسمی خودرو، استعلام وضعیت 
سند و پرهیز از معامله‌های عجولانه سه گامی است 
که می‌تواند از بســیاری مشکلات جلوگیری کند. 
آگاهــی و دقت مردم، در کنار نظارت مؤثر، تنها راه 

بستن مسیر برای نمایشگاه‌داران متخلف است.


