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گروه اقتصادی - به نظر می رسد 
دولت می تواند معضل فعلی بنزین را 
در قالــب دو ســناریو حل کند تا هم 
مقداری از مشــکلات فعلی ناترازی 
بنزین کاسته شده و هم فشار اقتصادی 
به مردم وارد نشــود. چهارچوب کلی 
ایــن راهکار می توانــد در قالب مدل 
سهمیه ســوم تعریف شود که در دو 

سناریو قابل اجراست.
به نظر می رسد دولت چهاردهم 
می توانــد معضل فعلــی بنزین را در 

قالب دو سناریو طراحی و اجرا کند.
 راهکار پزشــکیان بــرای رفع 
ناتــرازی بنزین و همچنیــن توزیع 

عادلانه یارانه آن چه می تواند باشد؟
 به نظر می رســد دولت می تواند 
معضــل فعلی بنزیــن را در قالب دو 

ســناریو حل کند تا هــم مقداری از 
مشکلات فعلی ناترازی بنزین کاسته 
شده و هم فشار اقتصادی به مردم وارد 
نشــود. چهارچوب کلی این راهکار 
می تواند در قالب مدل ســهمیه سوم 
تعریف شــود که در دو سناریو قابل 

اجراست.
 سناریوی اول

در این مدل، قیمت ســهمیه اول 
و دوم ثابــت باقــی می ماند، اما میزان 
دو ســهمیه اول و دوم بــه گونــه ای 
تعریف می شود که کل مصرف بنزین 
خودرو ها در این دو ســهمیه با تولید 
داخلی بنزیــن معــادل روزانه ۱۰۵ 
میلیون لیتر پاسخ داده شود. حال برای 
مصرف مازاد بر این دو سهمیه، قیمت 
بنزین به نرخ وارداتی تعریف می شود 

و به اصطلاح ســهمیه سومی با قیمت 
وارداتی تعیین می شود.

 در این شرایط مصارف خارج از 
الگوی دو سهمیه اول و دوم، با قیمت 
فوب واردات شــده و با همان قیمت 
نیز در داخل کشور به فروش می رسد. 
طبق برآوردها، اصابت ســهمیه سوم 
با تقریب خوبی به ســه دهک بالای 
جامعه خواهد بود و نیاز مابقی مردم با 
همان سهمیه اول و دوم تأمین می شود.

 نمــودار ایــن گزارش نشــان 
می دهــد مصرف بنزیــن دهک دهم 
جامعه شــهری تقریبا ۱۳ برابر دهک 
اول اســت و در جامعه روستایی این 
نسبت به بیش از ۲۶ برابر می رسد. در 
نتیجه ســهمیه سوم و قیمت آن نیز به 
دهک بــالای جامعه برخورد خواهد 

کرد.
 ســهمیه و قیمــت بنزین برای 
خودرو هــای عمومــی از این مدل 
استثنا می شــود. همچنین برای موارد 
خــاص مثل ســاکنان مناطق اقماری 
کلان شــهر ها که جزء سه دهک بالای 
جامعه نیســتند ولــی مصرف بالایی 
دارند نیز می تــوان تدبیر جداگانه ای 
اندیشــید، به عنوان مثال با توســعه 
 LPG و CNG ســوخت جایگزین
در ایــن مناطق و هدایت تقاضا به این 
سمت، هزینه سوخت این خانوار ها را 

نیز کاهش داد.
 در مجموع ســهمیه ســوم یک 
مدل برای رفع ناترازی بنزین و توزیع 
عادلانه تــر یارانه آن اســت و ضمن 
رعایــت ملاحظات جزئی تــر، این 

چهارچوب می تواند ذیل یک برنامه 
جامع مورد استفاده قرار گیرد.

 سناریوی دوم
در سناریوی دوم می توان سه پله 
قیمتی یا سه سهمیه داشت. سهمیه اول 
عمدتا مربوط به حمل ونقل عمومی و 
یک حداقل سهمیه است. این سهمیه 
در اصلاح اول می تواند افزایش جزئی 

را تجربــه کرده و در کانال زیر ۲ هزار 
تومان بماند. پله دوم، ســهمیه فعلی 
۳ هزار تومانی اســت که می تواند تا 
۴ هزار یــا ۴۲۰۰ تومان )افزایش ۴۰ 
درصــدی( افزایش یابد. پله ســوم 
می تواند میانگیــن وزنی از قیمت به 
 نرخ تمام شده داخلی و قیمت وارداتی 

باشد.

گــروه اقتصادی -بــا توجه به 
شــرایط گاز و برق احتمالا واحدهای 
تولید آهن اسفنجی که از گاز به عنوان 
منبع اصلی انرژی اســتفاده می کنند، 
مجبور به کاهش تولید خواهند شــد 
اما ایــن اتفاق چه اثری بر قیمت آن و 

زنجیره تولید فولاد خواهد داشت؟
امــروزه نزدیک شــدن به فصل 
ســرما نگرانی ها درباره تأمین انرژی 
صنایع مختلف از جمله صنعت فولاد، 
افزایش یافته اســت. در واقع اولویت 
مصرف گاز به تأمین نیازهای خانگی 
اختصاص می یابــد و چنین امری به 
کمبــود انرژی برای این صنعت منجر 
می شــود. در نتیجه، واحدهای تولید 
آهــن اســفنجی که از گاز بــه عنوان 
منبع اصلی انرژی اســتفاده می کنند، 
مجبور به کاهش تولید خواهند شــد. 
روند تغییرات قیمتی این محصول در 
سال ۱۴۰۲ نشان می دهد میانگین نرخ 
معامله شده آهن اسفنجی در فروردین 
۱۴۰۲ از قیمت ۱۰ هزار و ۹۱۰ تومان 
با جهش حدود ۲۵ درصدی )معادل ۲ 
هزار و ۷۰۰ تومان( به قیمت ۱۳ هزار 
و ۶۰۰ تومان در اسفند ماه رسیده است. 

در واقع، با توجه به روند چند سال اخیر 
در تولید آهن اسفنجی، انتظار می رود 
قیمــت این محصــول در بورس کالا 
تا پایان زمســتان به ۷۲ درصد قیمت 
شــمش بلوم و یا حتی بیشــتر برسد. 
در این راســتا، محسن مصطفی پور، 
مدیــر عامل مجتمع فــولاد غدیر نی 
ریز گفت: طبیعتاً در زمســتان با عدم 
تولید کافی در واحدهای اســفنجی، 
عــدم توازن عرضه و تقاضا تشــدید 
شــده و به احتمال زیاد افزایش قیمت 
محصول را به همراه خواهد داشت. در 
کارخانجات تولیدکننده آهن اسفنجی، 
گاز به عنوان خوراک اصلی محسوب 
می شود؛ لذا اگر از میزانی بیشتر کاهش 
یابد، به تعطیلی کامل کارخانه ها منجر 

خواهد شد.
افزایــش قیمت ناشــی از 

ناترازی عرضه و تقاضاست
وی ادامــه داد: در واقع تجربیات 
سنوات گذشته نشــان داده زمانی که 
ناتــرازی در عرضه و تقاضا به وجود 
می آیــد، افزایش قیمت اتفاق می افتد؛ 
بنابراین احتمالاً امسال نیز همین روند 
مجدداً رخ خواهد داد. از طرفی، رضا 

وکیلــی، مدیر فروش شــرکت فولاد 
خوزستان در این خصوص بیان کرد: 
در فصل زمستان، به دلیل کاهش تامین 
گاز و محدودیت هــای احتمالی برق، 
تولید کاهش خواهد یافت و به تبع آن 
تقاضا برای آهن اســفنجی نیز ممکن 
است کاهش یابد؛ همانند شرایطی که 
در تابستان شاهد بودیم. اگر محدودیت 
جدی در برق اعمال نشــود، احتمالاً 
در زمســتان به آهن اسفنجی نیاز پیدا 
می کنیم که به همین دلیل فولادسازان 
از هم اکنون نگران این موضوع بوده و 
اقداماتی را آغاز کرده اند. وکیلی اظهار 
داشت: طبق روند سال های گذشته، در 
شرایط مازاد آهن اسفنجی، قیمت این 
محصول تا حــدود ۵۵ درصد قیمت 
شــمش کاهش می یابد و در وضعیت 
کمبود آن، حتــی تا ۷۲ درصد قیمت 
شمش افزایش می یابد. با توجه به این 
تجربه اگر کمبود تولید ادامه پیدا کند، 
می توانیم انتظار افزایش قیمت را داشته 

باشیم.
پیــش بینــی قیمــت آهن 

اسفنجی تا پایان سال
بختیاری،  حســین  همچنیــن 

کارشناس فولاد گفت: قیمت میانگین 
آهن اسفنجی در زمستان سال گذشته 
نسبت به پاییز، حدود ۱۵ تا ۲۰ درصد 
رشد داشت و با توجه به آمار، می توان 
گفت تقریباً به همین میزان، عرضه نیز 
کاهش پیدا کرده بود. بر همین اساس، 
انتظار مــی رود در صورت کاهش ۱۰ 
درصدی میزان عرضه، قیمت محصول 

۱۰ تا ۱۵ درصد افزایش یابد.
وی تصریح کرد: از سوی دیگر، 
فولادسازان به میزان کاهش تولید، ضرر 
می کنند؛ ضمن اینکه تولیدکنندگانی که 
بخش نورد نیز دارند، با افت تولید در 
شــمش و میلگرد مواجه خواهند شد. 
همچنین با توجه به آمار شــرکت ملی 
گاز ایــران، چندین میلیارد دلار هزینه 
برای زیرســاخت های گاز لازم داریم 

تا نیاز فعلی صنایع را برآورده کنند.
محمدعلی ابوئی مهریزی، نائب 
رئیس انجمن نوردکاران فولادی ایران 
نیز مطرح کرد: سال گذشته قیمت آهن 
اســفنجی حدود ۱۴ تا ۱۶ هزار تومان 
بالا رفت، در حالی که آخرین قیمت آن 
در آبان  ماه ۱۱ هزار و ۸۰۰ تومان بوده 
که با توجه بــه عوامل تولید از طریق 

گاز و به ویژه گندله که افزایش حدود 
۸۰ درصدی داشــته، ســود کمتر از ۳ 

درصدی دارد.
عوامل رشــد قیمــت آهن 

اسفنجی
وی ادامــه داد: قطعی برق برای 
واحدهای تولیدی و از ســوی دیگر، 
افزایش هزینه گندله که تحت تأثیر نرخ 
ارز آزاد قرار گرفته، از عوامل رشد قیمت 
آهن اسفنجی هستند. این در حالیست 
که گندله در بازار داخلی حتی گران تر 
از قیمت صادراتی به فروش می رسد. 
ابوئــی تأکید کــرد: قطعا تغییر قیمت 
آهن اسفنجی امســال رخ خواهد داد 
و در صورتــی که قیمت ها به محدوده 
۱۵ تــا ۱۶ هزار تومان برســد، تازه به 

سطح سال گذشته خواهیم رسید؛ در 
حالی که افزایش هزینه ها، شامل قیمت 
گاز و هزینه های جانبی، نرخ تمام شده 
تولید را به شــدت افزایش داده است. 
نائب رئیس انجمن نوردکاران فولادی 
تصریح کرد: از ســوی دیگر، افزایش 
قیمت هایی که ابتدای زنجیره در حال 
رخ دادن اســت، غیرمنطقی بوده و در 
این راســتا، می توان گفت دست های 
پنهانــی وجود دارد کــه توازن قیمتی 
را بــه هم ریختــه و غیر عقلانی عمل 
می کند. بر همین اســاس، در صورتی 
که هزینه های مواد اولیه همچنان با نرخ 
ارز آزاد محاســبه شود، احتمالاً امسال 
قیمت تمام شده آهن اسفنجی به بیش 

از ۲۰ هزار تومان برسد.

اسحـق ارزانـی

اقتصادی

گــروه اقتصادی - جهش ارزی 
۱۹ هــزار تومانی دلار فقط در طول ۱۲ 
ماه، اتفاقی است که قرار بود با مدیریت 
فرزیــن در بانــک مرکــزی و اجرای 
سیاست تثبیت ارزی، شاهدش نباشیم، 
امــا حالا مردم در بازار ارز و ســکه، با 
دلار ۷۰ هزار تومانی، برق از چشمان و 
هوش از سرشان پریده است و بیش از 
پیش نگران آب رفتن قدرت خریدشان 

هستند.
بهــای دلار آمریــکا در حالی در 
سیزدهمین روز آبان به رکورد ۷۰ هزار 
و ۱۰۰ تومان در کف بازار آزاد ارز تهران 
رسیده اســت که دقیقا سال گذشته در 
چنین روزی، ۵۱ هزار و ۳۵۰ تومان بود؛ 
بنابراین ظرف یک سال، شاهد جهش 
حدود ۱۹ هزار تومانی نرخ دلار در بازار 

ارز هستیم.
روند صعودی شاخص ارزی در 
شرایطی اســت که عبدالناصر همتی، 
وزیر اقتصــاد و دارایــی و از منتقدان 
سیاســت های ارزی دولت رئیســی، 
پیش از تغییر دولت و رســیدن به باب 
همایون، مدام نسبت به عملکرد ارزی 
بانــک مرکزی و رئیــس کل این بانک 
انتقاد داشــت و از دلار ۶۰ هزار تومانی 
و کاهش ۱۴۰ درصدی ارزش پول ملی 
گلایه مند بود. دلاری که حالا از ۷۰ هزار 

تومان هم عبور کرده است.
منتقد دیروز، وزیر امروز

به عنوان نمونــه، آقای همتی در 
توییتی خطاب به سیاســت های ارزی 

فرزین در بانک مرکزی نوشــته بود: با 
حذف بازار متشکل ارزی، خارج کردن 

بخش عمــده صرافی هــا از گردونه 
معاملات اســکناس ارز و نرخ سازی 

دســتوری با تفاوت ۵۰ درصدی بین 
نرخ نیما و بازار، کنترل نرخ ارز در بازار 

دشوار خواهد شد.
وزیــر اقتصاد دولت پزشــکیان 
زمانی که منتقد وضع موجود در دولت 
رئیســی بود در فضــای مجازی تأکید 
داشــت: جناب آقای رئیسی، آنچه که 
در بازار ارز و سکه می گذرد، بر خلاف 
نظر شــما، فعالین اقتصــادی را خیلی 
هم نگران کرده اســت و شکی در تأثیر 
مستقیم منفی آن در زندگی و معیشت 
مردم نیست. همتی همچنین می گفت: 
وقتی خود دولت شــمش طــلا را با 
قیمــت دلار ۶۳۵۰۰ تومان به فعالیت 
اقتصادی و مردم می فروشــد، چگونه 
آن را عددسازی غیررسمی می خوانید؟

آقای وزیر، سیاست تثبیت 
ارزی فرزین جواب داد؟

خــب، آقــای وزیر، حــالا که 
ســکان دار و فرمانده اقتصادی دولت 
جدید شده اید، چرا این صحبت هایتان 
را فراموش کرده اید و خبر ندارید که با 
جهش نرخ دلار به بالای ۷۰ هزار تومان، 
چه بر سر فعالین اقتصادی و مردم کوچه 
و بازار آمده اســت؟ آیا با ســکانداری 
فرزین در راس بانک مرکزی و اجرای 
سیاست تثبیت، بازار ها پیش بینی پذیر 
شــدند؟ ارزش پول ملی تقویت و نرخ 
تورم کنترل و کاهشــی شد؟ ناترازی 

بانک ها چطور، از بین رفت؟
نتیجه چه شد؟

آقای همتی، مگر شــما نبودید که 

خطــاب به سیاســت های ارزی بانک 
مرکــزی نوشــتید: »با ادعــای تثبیت 
اقتصادی، نرخ ارز ترجیحی را در ۲۸۵۰۰ 
و نرخ نیما را در محدوده ۳۸ هزار تومان 
برای هر دلار ثابت نگه داشتید... نتیجه 
چه شد؟ در ماه های پایانی سال و ابتدای 
ســال ۱۴۰۳ کل عقب ماندگی نرخ ارز 
بازار ناشــی از تزریق دلار با نرخ پایین 

تر، بــا جهــش ۳۰ درصدی 
بــه ۶۵ هــزار تومان رســید. 
تداوم چنین سیاستی موجب 
تحریک حرکت های ســفته 
بازانه، خروج سنگین سرمایه 
و فاصله گرفتــن نرخ بازار با 

نرخ های تثبیتی می شود«
افزایــش ۱۹ هــزار 
تومانی نرخ دلار؛ مقصر 

شمایید، آقای همتی!
آقای وزیر اقتصاد، یادتان 
رفته اســت که همین چند ماه 
قبل، زمانی که مشغول تدریس 
در دانشــگاه تهران بودید در 
واکنش به پنهــان کاری بانک 
مرکزی در انتشــار آمار تورم 
نوشــتید: تورم اعلام نشده از 

سوی بانک مرکزی، نتیجه رکورد رشد 
۴۳ درصدی چاپ پول در ســال ۱۴۰۱ 
و دلیل عمده فشار به نرخ ارز در ۱۴۰۲ 

بود.
جناب همتی، وزیر اقتصاد دولت 
چهاردهم، شما بهتر می دانید که ریشه 
جهش ارزی این روزها، تنها به اتفاقات 

سیاســی و تحولات منطقه ای مربوط 
نمی شود و دلیل اصلی در سیاست های 
ارزی سال های اخیر بانک مرکزی است 
که خودتان مدام نســبت به آن هشدار 
می دادید. سیاست هایی که فنر ارزی را 
فشرده کرد و حالا تبعاتش گریبان گیر 

معیشت مردم شده است.
قانون می گویــد رئیس کل بانک 

مرکزی، مسئول اصلی کنترل بازار ارز 
و حفظ ارزش ریال و مهار تورم است. 
مقام مسئولی که همین چند روز قبل، از 
رئیس جمهور حکم ریاستش بر بانک 
مرکزی را در دولت چهاردهم دریافت 
کرد تا در کنار همتی، تیم اقتصادی دولت 
پزشکیان را تکمیل کنند. این در حالی 

اســت که حداقل انتظار از همتی وزیر 
اقتصاد این بود که هشــدار های ارزی 
و انتقــادات گذشــته اش را فراموش 
نمی کرد و نسبت به تداوم سیاست های 
بانک مرکزی در دولــت چهاردهم با 

سکان داری فرزین هشدار می داد. 
آقای همتی، آستین همت بالا 

بزنید
بنابراین، مقصر اصلی، 
جهــش دلار و عبور از مرز 
حســاس ۷۰ هــزار تومان، 
شــخص عبدالناصر همتی 
است که تلاشی برای تغییر 
ریل سیاست های ارزی بانک 
مرکزی و سکاندار این بانک 
از خود نشــان نــداد و حالا 
چوب تثبیت ارزی را مردمی 
می خورند که بســیاری از 
کالا های مورد نیازشان را نه با 
دلار ۲۸۵۰۰، بلکه با دلار ۷۰ 
هزار تومانی باید تهیه کنند، 
از دارو در ناصرخسرو گرفته 
تا خرید لوازم خانگی و تهیه 

جهیزیه و اقلام خوراکی.
افزایــش ۱۹ هزار 
تومانی نرخ دلار؛ مقصر شمایید، 

آقای همتی!
آقــای همتی لطفــاً توییت های 
انتقادی خودتان نسبت به سیاست های 
ارزی و بانکی دولت شــهید رئیسی را 
دوباره بخوانید و تا دیر نشــده آستین 

همت بالا بزنید، شاید فردا دیر باشد.

طی یک سال گذشته رقم خورد؛

افزایش ۱۹ هزار تومانی قیمت دلار؛ 
آقای همتی این بار شما مقصرید!
هر برگ اسکناس دلار آمریکا از مرز ۷۰ هزار تومان در کف بازار ارز تهران عبور کرد. رکوردی تاریخی 

که در مقایسه با یک سال قبل، حدود ۱۹ هزار تومان بیشتر است و بسیاری از مردم بابت این موضوع نگران هستند.

دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی مطرح کرد:

اعلام جزییات قیمت جدید بلیت هواپیما 
با افزایش ۱۱ برابری نرخ بنزین

گروه اقتصادی - دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی اظهار داشت: در 
حال حاضر، اثرگذاری قیمت هر لیتر بنزین ۶۰۰ تومانی بر روی قیمت تمام 
شده برای هر ساعت صندلی حدود ۲۴ هزار تومان است اما با افزایش قیمت 
سوخت از ۶۰۰ تومان به ۷۰۰۰ تومان، اثرگذاری آن بر روی قیمت هر ساعت 

صندلی به ۲۸۰ هزار تومان افزایش می یابد .
مقصود اســعدی سامانی درباره افزایش نرخ سوخت هواپیما در لایحه 
بودجه ۱۴۰۴ اظهار داشــت: طبق لایحه بودجه سال ۱۴۰۴ قرار بر این است 
که سوخت هواپیما به ۳۰ درصد قیمت تمام شده پالایشگاه محاسبه شود با 
این تغییر محاسبه قیمت هر لیتر سوخت هواپیما از ۶۰۰ تومان فعلی به ۷۰۰۰ 
تومان افزایش پیدا می کند که این به معنای افزایش ۱۱ برابری قیمت سوخت 

هواپیما درهر لیتر است.    
وی درباره اثرگذاری افزایش قیمت سوخت بر روی هزینه تمام شده هر 
پرواز و قیمت بلیت هواپیما ادامه داد: تصمیم دولت این بوده که نرخ سوخت 
هواپیما افزایش پیدا کند. جلسه ای هم بین انجمن شرکت های هواپیمایی و 
سازمان برنامه و بودجه برگزار شد، در این جلسه به مسئولان و مدیران سازمان 
برنامه و بودجه اطلاعات لازم درباره اثرگذاری افزایش قیمت ســوخت بر 
روی بلیت هواپیما را ارایه کردیم. دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی تاکید 
کــرد: در حال حاضر، اثرگذاری قیمت هــر لیتر بنزین ۶۰۰ تومانی بر روی 
قیمت تمام شــده برای هر ســاعت صندلی حدود ۲۴ هزار تومان است اما با 
افزایش قیمت سوخت از ۶۰۰ تومان به ۷۰۰۰ تومان، اثرگذاری آن بر روی 

قیمت هر ساعت صندلی به ۲۸۰ هزار تومان افزایش می یابد .
اســعدی سامانی در پاسخ به این ســوال که در قانون آزادسازی بلیت 
هواپیما چه حکمی برای نرخ ســوخت آمده، گفــت: قانون برنامه پنجم و 
ششــم درباره آزادســازی نرخ بلیت هواپیما دولت را مکلف کرده است که 
تخفیفات تکلیفی را حذف کند که دولت در بخش خدمات ناوبری و خدمات 
فرودگاهــی این تخفیفات تکلیفی را حذف کــرد و تصمیم گرفت که نرخ 
ســوخت را تغییر ندهد و کماکان به مسافران هوایی یارانه پرداخت شود اما 
در حــال حاضر دولت تصمیــم گرفته که به تدریج این یارانه را حذف کند. 
وی تاکید کرد: در جلســات اعلام کردیم که با توجه به آزادسازی نرخ بلیت 
هواپیما طبق قانون و رای دیوان عدالت اداری، طبیعا افزایش نرخ ســوخت 
تاثیر خود را بر روی نرخ بلیت خواهد گذاشــت اما از آنجایی که نرخ بلیت 
آزاد و شــناور شــده تاثیر گذاری افزایش نرخ ســوخت بر روی نرخ بلیت 

تحمیلی نخواهد بود.
دبیر انجمن شــرکت های هواپیمایی با اشــاره به ساز و کار تغییر نرخ 
سوخت هواپیما اظهار داشت:  برای تغییر نرخ سوخت هواپیما نیازی به لایحه 
بودجه هم نبود و اساسا از آنجایی که قانون بودجه یکساله است، مطرح شدن 
نرخ ســوخت هواپیما در این ســند مالی یکساله اشکالی هم ایجاد می کند و 
ســالهای آینده هم برای نرخ ســوخت هواپیما باید تمدید یا تغییر آن باید از 

طریق لایحه بودجه انجام شود.
اسعدی سامانی گفت:  قبل از سال ۹۴ نرخ سوخت هواپیما ۱۰۰ تومان 
بــود که دولت براســاس مصوبات هیات وزیران این رقــم را تا ۶۰۰ تومان 

افزایش داد و برای تغییر این نرخ نیازی به مصوبه مجلس نبود.

گــروه اقتصادی  -  بعد از گذشــت  
دو ســال از واردات آیفــون مدل ۱۴ به بالا، 
حالا صحبت از از ســرگیری واردات همه 
مدل هــای این برند با تعرفه ۱۵ درصد برای 
واردات تجاری است، اما سایر جزئیات زمان 
آغاز ثبت ســفارش و نوع ارز تخصیصی و 
مهم تر از آن دلیل ممنوعیت بعد از آزاد شدن 

واردات هنوز مشخص نیست.
از ابتدای پاییــز ۱۴۰۱ واردات آیفون 
۱۴ به بالا به شــکل تجاری و مســافری به 
کشور ممنوع شــد. این تصمیم باعث شد 
قیمت آیفون ۱۳ به دلیل داشــتن رجیستری 
و گارانتــی از آیفون ۱۴ و ۱۵ قاچاق گران تر 
شــده و بعضا عده ای ترجیــح دهند با پول 
کمتر از آخرین تکنولوژی موجود اســتفاده 
کنند و در کنار آن با اســتفاده از یک موبایل 
ارزان قیمت ســیم کارت خود را فعال کنند 
و بــا جدیدترین مدل آیفون به اینترنت یک 

موبایل ارزان متصل شوند.   
اما خرداد ماه امسال تصویب نامه هیئت 
وزیران منتشــر شد که بر اساس آن با توجه 
به ممنوعیت واردات تلفن همراه هوشمند با 

نشان تجاری اپل، در صورت لغو ممنوعیت 
آن در آینده توســط مراجع ذیصلاح، سود 
بازرگانــی آن به میزان ۹۶ درصد پیش بینی 

خواهد شد.  
از طرف دیگر اوایل شــهریور ماه سید 
ستار هاشــمی- وزیر ارتباطات و فناوری 
اطلاعات دولت چهاردهم - همزمان با آغاز 
کار خود در پاسخ به سوالی درباره رجیستری 
گوشــی های تلفن همراه اپــل گفته بود که 
»تصمیم گیری درباره رجیستری آیفون ۱۴ 
و ۱۵ در حــوزه وزارت صنعــت، معدن و 
تجارت اســت که پیگیری می کنیم و منتظر 

می مانیم که چه اتفاقی خواهد افتاد«.
در نهایت چنــد روز پیش مصوبه ای 
در جلسه هیئت دولت برای رفع ممنوعیت 
آیفون صادر شده که بر این اساس سه دستگاه 
شامل وزارت صمت، ارتباطات و معاونت 
حقوقی ریاســت جمهوری مامور شــدند 

آیین نامــه واردات را تدوین کنند، اما هنوز 
وضعیت اجرا و جزئیات تعرفه آن مشخص 
نیست. البته ابتدا تعرفه در مصوبه ۹۶ درصد 
اعلام شــده بود، اما سخنگوی دولت اعلام 
کرد کــه اشــتباهی رخ داده و این موضوع 
اصلاح خواهد شد. در نهایت هم دبیر هیئت 
دولــت اعلام کرد که حقوق ورودی مربوط 
به گوشــی اپل در سال جاری برای گوشی 
های بالای ۶۰۰ دلار مطابق قانون بودجه در 
رویه تجاری ۱۵ درصد و در ســایر رویه ها 
۳۰ درصد تعیین شــده و برای گوشی های 
اپــل ۶۰۰ دلار و پایین تر حقوق ورودی در 
رویه تجاری پنج درصد و در ســایر رویه ها 

شش درصد تعیین شده است.
گفتنی است در این مدت واردکنندگان 
بارها تاکید کردند که واردات آیفون با تعرفه 
۹۶ درصدی نه به ســود دولت و نه به سود 
مصرف کننده است، بلکه به سود قاچاقچی 

خواهد بود.
ابهاماتی که برطرف نشد

مهم تریــن ابهام این اســت که بعد از 
دو ســال هنوز کســی به این سوال که چرا 
واردات آیفون ممنوع شــد، پاسخ روشنی 
نداده اســت. همین حالا هم با وجود اینکه 
گفته شده مشکل رجیستری آیفون برطرف 
می شود، زمان آغاز ثبت سفارش یا جزئیات 
رجیســتری برای کسانی که این مدت تلفن 
همراه برند آیفون را به صورت کالای قاچاق 
خریده اند، مشــخص نیست. علاوه بر این 
هنوز مشــخص نیست این موبایل ها با چه 
ارزی به کشور وارد خواهند شد و آیا شرایط 
واردات آن ها مانند ســایر موبایل های بالای 
۶۰۰ دلار است یا خیر. البته با توجه به اینکه 
در ســال های اخیر واردات موبایل های زیر 
۶۰۰ دلار بــا ارز نیمایی و موبایل های بالای 
۶۰۰ دلار با ارز حاصــل از صادرات انجام 

می شــده، احتمالا همین روند ادامه خواهد 
داشت.

دوراهی سیاست گذار 
در این میان عده ای هم هســتند که از 
اساس معتقدند واردات آیفون دغدغه درصد 
کمی از جامعه است و دلیلی ندارد که تا این 
حد به آن پرداخته شــود. این افراد همچنین 
معتقدند در شرایطی که با محدودیت ارزی 
مواجه هستیم، باید جلوی واردات کالاهای 
لوکس گرفته شــود. در طرف دیگر ماجرا 
مخالفان معتقدند با این روش حق انتخاب 
از مصرف کننده سلب می شود. همچنین این 
افراد به این نکته هم استناد می کنند که قیمت 
موبایل پرچ دار از برند سامســونگ تفاوت 
قیمتــی چندانی با مدل هــای جدید آیفون 
ندارد و اگر علت ممنوعیت واردات، ارزبری 
اســت، این موضوع باید شامل همه برندها 
شــود.اما میزان ارزبری آیفون چقدر است؟ 

پاسخ به این سال کار راحتی نیست، چراکه 
در دو سال گذشته تنها مدل های آیفون ۱۳ به 
قبل به کشور وارد شده و تقریبا هم مدل های 
بالاتر به صورت قاچاق به کشــور وارد شده 
است. اما شاید بتوان به شکل دیگری پاسخ 
این سوال را داد که موبایل های پرچم دار که 
به موبایل های بالای ۶۰۰ دلار گفته می شود 

چقدر طرفدار دارند.
ســهم برندها از بــازار موبایل 

ایران
آمارهای منتشــر شده از گمرک نشان 
می دهد در ســال گذشــته ۳.۴ میلیارد دلار 
گوشــی تلفن همراه به دو شــیوه تجاری و 
مسافری به کشــور وارد شده است. بر این 
اســاس ۴.۵ درصــد از ارزش کل واردات 
کشور در سال ۱۴۰۲ به واردات گوشی تلفن 
همراه اختصاص داشــت. از این میان سهم 
موبایل های زیر ۱۵۰ دلار حدود ۵۰۰ میلیون 

دلار، ســهم موبایل هــای ۱۵۰ تا ۶۰۰ دلار 
حدود ۱.۸ میلیارد دلار و ســهم موبایل های 
بالای ۶۰۰ دلار ۱.۱ میلیارد دلار بوده است.

کل واردات کشــور در ســال ۱۴۰۲ 
حدود ۶۶.۲ میلیارد دلار بوده، بنابراین سهم 
موبایل های بــالای ۶۰۰ دلار از کل واردات 
کشور فقط ۱.۶ درصد بوده است. علاوه بر 
این واردات موبایل های بالای ۶۰۰ دلار در 
ســال ۱۴۰۰، یعنی پیش از ممنوعیت ورود 
آیفــون ۱۴ به بعد، ۱.۴۷ میلیارد دلار بوده که 
نشان می دهد با ممنوعیت مدل هایی از برند 
آیفــون فقط ۳۷۰ میلیــون دلار در ارز بری 
صرفه جویی شــده است؛ معادل ۰.۵ درصد 

از کل واردات کشور.
همچنین آمارهای منتشر شده از سوی 
انجمن واردکنندگان موبایل در سال ۱۴۰۰، 
یعنی پیش از ممنوعیت واردات آیفون ۱۴۰ 
به بالا نشان می دهد سهم سامسونگ از بازار 
موبایل ایران ۴۹ درصد، شیائومی ۲۶ درصد، 
نوکیا ۱۳ درصد، اپل ۶ درصد و جی پلاس، 
جی ال ایکس و هووای هر کدام یک درصد 

بوده است.

بازگشت آیفون به بازار ایران؛

از تعرفه ۱۵ درصدی تا سهم پرچم دارها از واردات

بنابرایــن، مقصر اصلــی، جهش دلار و 
عبور از مرز حســاس ۷۰ هــزار تومان، 
شخص عبدالناصر همتی است که تلاشی 
برای تغییر ریل سیاست های ارزی بانک 
مرکزی و سکاندار این بانک از خود نشان 
نــداد و حالا چوب تثبیت ارزی را مردمی 
می خورند که بســیاری از کالا های مورد 
نیازشان را نه با دلار ۲۸۵۰۰، بلکه با دلار 
۷۰ هــزار تومانی باید تهیه کنند، از دارو 
در ناصرخســرو گرفته تــا خرید لوازم 
خانگی و تهیــه جهیزیه و اقلام خوراکی.

سهمیه سوم یا بنزین سه قیمتی؟
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