
اقتصادی 6
گروه اقتصادی - صید صنعتی 
ترال مدت ها اســت در آب های آزاد 
جنوبی کشور به مشکلی بزرگ برای 
آبزیان و صیادان ســنتی تبدیل شده 
است.صیادانی که به صورت غیرمجاز 
و بدون توجه به سرنوشــت آیندگان 
همچنان بــه کار خود ادامه می دهند 
و بــا بی توجهی به اثرات ترال فقط به 
فکر پر کردن جیب های خود هستند.

گناه صیادان محلی چیســت که 
باید مدام نگران به خطر افتادن امنیت 
شــغلی خود و نابودی ذخایر آبزیان 
دریایــی باشــند. صیــادان خارج از 
قوانین با این روش بی رحمانه ضربه 
ســنگینی را بر زیســتگاه دریا وارد 
می کنند. آبزیانــی که در مرحله اولیه 
زندگی خود در قسمت خوریات پناه 
گرفتــه اند به امیــد روزی که به دریا 
بروند اما توسط ترال  در خور ها صید 

می شوند.
صید ترال کف ، زیان جبران 

ناپذیری بر پیکره دریا است
احمد محمــدی یکی از فعالان 
محیط زیست هرمزگانی گفت: یکی 
از مشــکلاتی که اکوسیســتم دریا را 
به شــدت مورد تهدید قرار می دهد 
صید هــای ترال کف یــا به اصطلاح 
محلی "جَل" است که باعث نابودی 
و زیــان جبران ناپذیری بر پیکره دریا 

می شود.
صدمات جدی صید ترال به 

جامعه آبزیان
وی ادامه می دهد: این موضوع 
در مناطقی که آبســنگ های مرجانی 
اســتقرار یافته اند بســیار فاجعه بار 
اســت، آبســنگ های مرجانی از پر 
تولید ترین و  متنوع ترین اکوسیســتم 
دریا است که نابودی آن باعث نابودی 
بسیاری از گونه های جانوری دریا می 
شــود بنابراین اســتفاده از صید ترال 
در غیــر از زمان خود صدمات جدی 
را برای جامعــه آبزیان در بر خواهد 
داشــت. به گفته مــلاح زاده یکی از 
صیادان هرمزگانی،اســتفاده از صید 

ترال تنها به منظور صید میگو اســت 
که معمولا  از اواخر شهریور تا اوایل 
مهر رواج داشته و  به دلیل افراط بسیار  

سبب نابودی آبزیان دریا می شود.
عدم حمایت جدی از جامعه 

صیادان
وی ادامــه داد: در چنــد ســال 
اخیر شــاهد مشکلات ناشی از ورود 
کشتی های چینی ترال کفکش بودیم 
که با اســتفاده از این روش مخرب، 
آسیب های جدی را بر جامعه صیادی 
وارد و معشیت مردم را تهدید کردند. 
ضمن اســتفاده از تــرال، گونه هایی 
دیگر از جانوران آبزی را نیز شــکار 

می کردند.
ملاح زاده اضافه کرد: حمایت ها 
از ســمت دولت و همچنین از سمت 
سازمان شیلات برای جامعه صیادان 
ضعیف اســت و حمایت های جدی 
صورت نمی گیرد. علی شــیرزادی 
صیــاد جاســکی نیز در ایــن باره به 
خبرنگار ایلنا گفت: تعدادی از ماهی 
هایی که از طریق ترال، از بین می روند 
در دریا رها می شوند که آنها نیز باعث 
ضرر و زیان زیادی در دریا می شوند.
آبزیان دریایی در معرض 

نابودی
به گفتــه وی صیدتــرال یکی 
ازصیدهــای مخــرب اســت که به 
زیستگاه دریا آســیب وارد می کند، 
از جمله این آســیب ها می توان به از 
بین رفتن بچــه ماهی هایی  که برای 
زندگی به ســاحل می آینــد، از بین 
رفتن زیستگاه ماهی هایی مانند سفره 
ماهی، ماهی هــای در حال انقراض 
مانند شــوریده، زمین کــن، میگو و 
ماهی هایــی که قــدرت مهاجرت 
پایینی دارند، از بین رفتن  چراگاه های 
ماهی هایی نظیر شــیرماهی و ماهی 
های شکارچی و همچنین ازبین بردن 
تورهای صیادان ســاحلی و انتظاری 

نام برد.
صید ترال لنج و قایق، عامل 

کاهش ذخیره ساحل

وی افــزود: صید تــرال قایق و 
لنج، جدی تریــن عامل برای از بین 
بردن زیســتگاه ساحلی برای صیادان 
ساحلی است و یکی از دلایل کاهش 
ذخیره ســاحل، صیدترال لنج و قایق 

های ساحلی است.
علاوه بر کشــتی ها، لنج 
هــای بومی هم اقــدام به صید 

ترال می کنند
محمــد جابــری دیگــر صیاد 
جاسکی اظهار کرد: علاوه بر کشتی ها 
و لنج هــا، قایق های بومی نیز اقدام به 
صید ترال به صــورت غیرمجاز می 
کنند.وی اضافه کرد: صید ترال سبب 
تخریب زیستگاه های ماهی های ریز 
و کوچک شــده  به صورتی که حتی 
صیاد نمی تواند درآمد روزانه داشــته 

باشند.
ترال، سبب بیکاری برخی 

صیادان هرمزگانی شده است
بــه گفته وی، شــیلات و اداره 
بندر به فکر ساخت زیستگاه طبیعی 
یا مصنوعی نیستند و این باعث شده 
است که هیچگونه ماهی در آب های 
نزدیک وجود نداشته باشد. صید ترال 
مشکلات زیادی را به وجود می آورد 
که باعث می شــود  انــواع ماهی از 
کوچک و بزرگ با هم صید شــوند. 
این نــوع صید باعث کاهش ماهی ها 

و بیکاری برخی صیادان شده است.
زمان مجاز صیــد ترال در 

فصل صید میگو است
 مشــاور مدیرعامــل اتحادیه 
تعاونی صیادی هرمزگان درباره صید 
ترال می گوید: مدتی اســت که این 
صید متوقف شــده است زیرا به این 
گونه صیدها مجوزی داده نشده است.
بــه گفته عبدالمجیــد مقصودی اگر 
صید ترال به صورت غیرمجاز انجام 
می شود باید از طریق مراجع قانونی، 
عوامل اطلاعاتی، امنیتی و انتظامی به 
آن رسیدگی شود. مقصودی بیان کرد: 
شــیلات علاوه بر مجوز صید ترال، 
مجوزی برای شــناورهای تحقیقاتی 

نیز صادر می کند، برخی مواقع گمان 
می کنیم که شناور در حال صید ترال 
اســت در حالی که شــناور در حال 
تحقیق اســت نه صید، زیرا شــناور 
تحقیقاتی اســت .   وی تصریح کرد: 

هرســال قبل از شــروع فصل صید، 
شناورهای تحقیقاتی در حوزه چابهار 
و بوشــهر به دریا می روند. مشــاور 
مدیرعامل اتحادیــه تعاونی صیادی 
هرمزگان دربــاره مجوز صید اظهار 

کــرد: صیاد بایــد در صورت صدور 
مجوز صید کند و در صورت نداشتن 
مجوز نباید صیادی کند که بر اساس 
ایــن مجوز، زمان مجاز صید ترال در 
فصل صید میگو است زیرا نمی شود 

میگــو را به روش غیر ترال صید کرد. 
این صید در مهرماه صورت می گیرد.
وی عنوان کرد: یکی از مشکلات 
صیادان ذخایر صید اســت به علت 
فزونــی صید غیرمجاز  این ذخایر در 

حال نابودی است. به گفته مقصودی 
بــر اســاس ارزیابی ذخایــر مراکز 
تحقیقاتی مشــخص شــده است که 
مقدار ذخایری که با ابزار و ادوات غیر 
اســتاندارد و غیر مجاز تهیه می شود 

بــرای ۲۰ هزار یا ۳۰ هزار صیاد قابل 
برداشت است اما اگر این ۳۰ هزار به 
۵۰ هزار نفر برسد طبیعی است که از 
سهم صیاد مجاز کم می شود.وی ادامه 
داد: این ســبب شده است صیادی که 

به صورت مجاز صید می کند در قبال 
هزینه های بالایی که متقبل می شــود 
نتوانــد مقدار ماهی مورد نیاز خود را 

صید کند.
افزایش قیمت ابزار و ادوات 

صیادی
اتحادیه  مدیرعامــل  مشــاور 
تعاونی صیادی هرمزگان خاطر نشان 
کرد: از آن ســمت مردم گلایه مند از 
قیمــت ماهی ها می شــوند غافل از 
اینکه یک صیاد هزینه های بســیاری 
را صــرف کرده تا حداقــل ده کیلو 
ماهی صید کند. متاسفانه قیمت ابزار 
و ادوات صیادی سیر صعودی را طی 
کــرده و به دلیل تورم، قیمت قطعات 

یدکی افزایش یافته است.
وی ابــراز کرد: با توجه به اینکه 
صیادی شغلی دشوار و زیان آور است 
صیادان به دنبال آن  هســتند که شغل 
شــان به عنوان یک شــغل دشوار در 
مراجع قانونی پذیرفته شود. از طرف 
دیگر بانوان صیاد نیز حق دارند که به 
شغل آبا و اجدادی خودشان بپردازند.
بــه گفتــه مقصــودی از دیگر 
مشــکلات صیادان، معضل آلودگی 
دریــا و فاضلاب هایی که به دریا می 
ریزند است. وی اضافه کرد: ماهی ها 
بــرای زاد و ولد نیاز به محیطی با آب 
های تمیز و آرام دارند، آبزیان در آب 
های کم عمق و مناطق ســاحلی رشد 
و نمو می کنند اما در زمانی که مناطق 
ســاحلی آلوده باشد آبزیان از بین می 

روند.
این صید به شــکل سابق 

نیست
منصــور آرامی نماینــده مردم 
بندرعباس در مجلس نیز در این باره 
به ایلنا گفت: صید ترال به شکل سابق 
نیست و اصلا مجوزی به آن داده نشده 
اســت.وی اضافه می کند: ماهی های 
غیــر خوراکی کــه در ایران مصرفی 
ندارند مجاز به صید ترال هســتند که 
در هنگام صیــد این ماهی ها ممکن 
است تخلفاتی نیز صورت گیرد.آرامی 

افزود: تخلفاتی که در صید ماهی های 
غیــر خوراکی انجام می شــود امری 
طبیعی است اما ترال به صورت سابق 
ممنوع شده است.به گفته وی دغدغه 
و ناراحتی صیادان درباره مجوز صید 
است، تعدادی صیادان با قایق هایشان 
کار مــی کنند اما مجوز صید ندارند و 
بیشــتر به دنبال مجوز هستند که در 
بندر هرمز، جاسک، قشم و .... به این 

صورت است.
نماینــده مــردم بندرعباس در 
مجلس ادامه داد: باید در اسکله های 
چند منظوره امکاناتی چون انبار یا راه 

دسترسی به وجود آید.
وی تصریــح کــرد: در رابطه با 
موضوع آبزی پــروری نیاز به تلاش 
بیشــتری است، نیاز است که تعاونی 
ها شکل گیرد و زمین هایی به پرورش 
میگو و صید ماهی در قفس اختصاص 
داده شود که اگر این کارها انجام گیرد 
می تواند جایگزین مناسبی برای صید 
ترال شــود.آرامی ابــراز کرد: ناگفته 
نمانــد در این زمینه ها اقداماتی انجام 
شده است اما مردم، نیازمند اقدامات 
بیشتری هستند تا علاوه بر ایجاد شغل 
برای آنها، نیازشان نیز برطرف شود، 
شیلات باید در این زمینه تلاش خود 

را افزایش دهد.
صید ترال، ظلمی آشکار به 

مردم هرمزگان
حســین رئیســی نماینده مردم 
شــرق هرمزگان در مجلس نیز اظهار 
کــرد: بــه بهانه حفظ ذخایــر مردم، 
صیــادان هرمزگانــی را از صید منع 
کردند و به آنها مجوز صیادی ندادند 
در حالی که شــاهد صید ترال در دریا 
بودیم و این موضوع ظلمی آشکار به 

مردم هرمزگان بود.
وی تاکیــد کــرد: از طریــق 
کمیســیون محیط زیست مجلس به 
صیــد ترال پایان دادیــم اما هنوز هم 
فشارهایی در این حوزه وارد می کنند 
تــا آن را آزاد کنند که مجلس در برابر 

فشارها مقاومت می کند.

به بهانه حفظ ذخایر مردم، صیادان هرمزگانی را از صید منع کردند و به آنها مجوز صیادی ندادند 
در حالی که شاهد صید ترال در دریا بودیم و این موضوع ظلمی آشکار به مردم هرمزگان بود.

سبزي ماركت   
ريحون 
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انواع سبزيجات خشك 

انواع شوري و ترشيجات 
انواع فرنگي جات 

انواع آبميوه و آبغوره هاي تازه با كيفيت عالي

 انواع سبزيجات تازه آماده طبخ

همراه با پيك رايگان
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کاهش ذخایر سواحل جنوب کشور با صید ترال؛

ضرورت توجه سازمان شیلات به معیشت 
ماهیگیران استان هرمزگان

درحالی که جامعه صیادی از صید ترال توسط کشتی های صنعتی گله مندند و از نابودی آبزیان و بیکاری
خودشان می گویند به عقیده برخی از مسئولان و نمایندگان مردم در مجلس این نوع صید به شکل سابق نیست و نظارت 

کافی برای این نوع صیادی در آب های آزاد جنوب ایران صورت می گیرد.

گروه اقتصادی - کارشــناس 
اقتصاد حمل و نقل هوایی می گوید: 
بر اســاس پیش بینــی اتحادیه بین 
المللــی فرودگاه ها، ایــن صنعت 
نیازمند جذب ســرمایه ۲.۴ تریلیون 
دلاری در زیر ساخت ها و تجهیزات 

فرودگاهی تا ۲۰۴۰ است.
محمد ســعید شرفی با اشاره به 
کاهش ســرمایه گذاری ها در بخش 
فرودگاهــی در دوره پاندمی کرونا، 
آغاز بازگشت مجدد رونق به صنعت 
حمل و نقــل هوایی دنیا از ۲۰۲۳ را 
یادآور شد و اظهار کرد: بر اساس پیش 
بینــی اتحادیه بین المللی فرودگاه ها 
)ACI( در خصــوص میزان دارایی 
سرمایه ای مورد نیاز آتی فرودگاه ها 

به منظور ارائه خدمات به مســافران 
حمل و نقل هوایی در ســال ۲۰۴۰، 
فرودگاه هــای مناطق مختلف جهان 
نیازمند جذب یا تزریق ســرمایه ای 
معادل ۲.۴ تریلیــون دلاری در زیر 
ساخت های خود، اعم از ترمینال های 
مسافری، سطوح پروازی، پارکینگ 
خودروها و تجهیــزات فرودگاهی 

هستند.
وی افزود: بر اســاس این پیش 
بینــی اتحادیه بین المللی فرودگاه ها 
که با همکاری دانشــگاه آکسفورد و 
حمایت فــرودگاه بین المللی دوحه 
قطر ارائه شده، مبلغ ۱.۷ تریلیون دلار 
می بایست صرف توسعه، نوسازی، 
بهســازی و تجهیز زیرساخت های 

موجود فرودگاهــی و رقمی معادل 
۷۰۰ میلیارد دلار ســرمایه ســاخت 

فرودگاه های جدید شود.
شــرفی ادامــه داد: از مجموع 
ســرمایه مــورد نیاز برای توســعه 
سرمایه ای  موجود،  زیرساخت های 
معادل ۷۴۹ میلیارد دلار سهم توسعه 
و تجهیز ترمینال های فرودگاهی در 
اولویــت اول و مبلغــی معادل ۴۴۴ 
میلیارد دلار می بایســت به توســعه 
ســطوح پروازی در جایــگاه دوم 

اختصاص یابد.
شــدید  کمبــود 
در  فرودگاهی  زیرساخت های 

آسیا و اقیانوسیه 
کارشــناس اقتصاد حمل و نقل 
هوایی گفت: بالاترین میزان سرمایه 
گذاری مورد نیاز در زیرساخت های 
فرودگاهی در منطقه آسیا و اقیانوسیه 
خواهــد بود که مبلغــی حدود ۱.۳ 
تریلیــون دلار را به خود اختصاص 
داده و پــس از آن، فرودگاه هــای 
اتحادیه اروپــا با ۴۲۷ میلیارد دلار و 
فرودگاه های آمریکای شمالی با ۴۰۰ 
میلیــارد دلار در جایگاه های بعدی 

خواهند بود. 
این در حالی اســت که سرمایه 
مورد نیاز جهت توسعه فرودگاه های 

غرب آســیا به منظور پاسخگویی به 
تقاضای رو به رشد سفرهای هوایی 
مبلغی معادل ۱۵۰ میلیارد دلار در نظر 

گرفته شده است.
مسافران هوایی ۲۰۴۰؛ ۱۹ 

میلیارد نفر
وی تصریــح کــرد: مطالعات 
تاریخی روند رشد سفرهای هوایی 
از دهه ۹۰ میلادی تا کنون، بیانگر دو 
برابر شدن تعداد ســفرهای هوایی 
در هر دهه بــوده و با در نظر گرفتن 
دوره توقف این رشــد به دلیل شیوع 
پاندمــی کرونا و احتمــال بازیابی 
ترافیک هوایی در سال ۲۰۲۳، میزان 

سفرهای هوایی نقاط مختلف جهان 
به ۱۹ میلیارد نفر در سال ۲۰۴۰ پیش 

بینی شده است.
ســریع  توســعه  از 
فرودگاه هــای جنــوب خلیج 

فارس و ترکیه غافل نشویم
شــرفی یادآور شــد: با در نظر 
گرفتن مقررات سختگیرانه بین المللی 
در خصــوص کاهــش آلاینده های 
زیســت محیطی و ضرورت توجه 
بــه توســعه پایدار از یــک طرف و 
برنامه ریزی کشــورها برای ارتقای 
درآمدهای خود از طریق بهره مندی 
از ظرفیــت رو به رشــد تقاضا برای 

حمل و نقــل هوایی از طرف دیگر، 
نمودهایی از رقابت جدی فرودگاه ها 
بر سر جذب سرمایه های خارجی به 
منظور افزایش ظرفیت برای جذب 
حداکثری مسافران داخلی و خارجی 
مشهود است. توسعه سریع و شگفت 
انگیز فرودگاه های کشورهای حاشیه 
جنوبی خلیج فارس و همسایه غربی 
را نیز در همین چارچوب می بایست 

مورد تجزیه و تحلیل قرار داد.
توصیــه ای بــه دولــت 
سیزدهم: هر یک میلیون مسافر 
هوایی، ۱۰ هزار و ۵۰۰ شــغل 

ایجاد می کند
این پژوهشــگر اقتصاد حمل 
و نقل هوایی معتقد اســت: افزایش 

ظرفیــت فرودگاه های بین المللی به 
میزان یک میلیون مســافر می تواند 
منجر به ایجاد ۱۰ هزار و ۵۰۰ شــغل 
مســتقیم و غیر مســتقیم و افزایشی 
بالغ بر ۳۵۰ میلیون دلاری در درآمد 
ناخالص ملی کشــورها شــود؛ لذا 
توجه به توســعه زیرســاخت ها به 
ویــژه در فرودگاه های بین المللی و 
تمرکز بر جذب سرمایه های خارجی 
می بایســت در صــدر اولویت های 
سیاســتگذاران دولت آتی و مدیران 
ارشــد صنعت حمــل و نقل هوایی 
در دولت ســیزدهم به منظور تحقق 
بخشی از وعده های انتخاباتی مبنی 
بر ایجاد فرصت های شغلی و بهبود 

معیشت باشد.

گروه اقتصادی - وزیر صنعت، 
معــدن و تجارت، خواســتار تقویت 
ارتبــاط بین وزارت صنعــت و بانک 
مرکزی در راستای حل مشکلات حوزه 
تولید و همچنین رفع موانع موجود در 
خصــوص تامیــن ارز و رفع تعهدات 

ارزی بازرگانان و تجار شد.
»علیرضا رزم حســینی« در جلسه 
مشــترک بین مدیران وزارت صنعت و 
بانک مرکزی به منظور طرح و بررســی 
مسائل مختلف بانکی در راستای تامین 
کالاهای اساســی، واردات مواد اولیه 
تولید و تســهیل در امــور صادرات، از 
همــکاری و هماهنگی بانک مرکزی با 
این وزارتخانه با وجود محدودیت های 
بانکی و ارزی تحمیل شــده به کشور، 

تقدیر کرد.
در ادامه، »محمدصادق مفتح« قائم 
مقــام وزیر صنعت در امور بازرگانی با 
قدردانــی از تــلاش و همکاری بانک 

مرکزی با این وزارتخانه، به مشکلات 
مربوط به بانک های خصوصی در زمینه 
ارســال برخط اطلاعات مربوط به رفع 
تعهــدات ارزی بازرگانــان به مراجع 
مربوطه اشاره کرد و خواستار پیگیری 

و رفع آن شد.
»یزدان سیف«، مدیرعامل شرکت 
بازرگانی دولتی ایران نیز با ارائه گزارشی 
از آخریــن وضعیت تامین منابع مالی و 
پرداخت هزینــه خرید تضمینی گندم 
و همچنیــن واردات روغن و دانه های 
روغنی به کشور، به مشکلات مربوط به 
ثبت اطلاعات در سامانه های مختلف 
دردســتگاه های مربوطه اشــاره کرد و 

خواستار رفع آن ها شد.
ارائه بســته پیشنهادی در راستای 
حمایت از تولید، موضوع دیگری بود 
که در این جلسه توسط »سعید زرندی« 
معاون طــرح و برنامه وزارت صنعت 

مطرح شد.

وی، ایجاد سرمایه جدید در بخش 
تولید را مهم خواند و ضمن درخواست 
ایجاد یک نــگاه جدید به موضوعات 
بانکــی و تســهیلات، بــر بازنگری 
سیاست های بانک مرکزی در این زمینه 

تاکید کرد.
در بخش دیگری از این جلســه، 
»مهدی صادقی نیارکــی« معاون امور 
صنایع وزارت صنعت با اشاره به کاهش 
ارزش واردات و رشــد بیش از هشت 
درصدی صنعت در سال گذشته، نکاتی 
را در زمینه پرداخت تسهیلات به بخش 

صنایع مطرح کرد.
وی خواستار همکاری بیشتر بانک 
مرکزی درباره موضــوع »برات بدون 
تعهد« در راستای تامین مواد اولیه تولید 

و استمرار رشد صنعت در کشور شد.
تشــکیل کمیتــه مــاده ۲ برای 
تعیین تکلیف موضــوع رفع تعهدات 
ارزی صادرکننــدگان، برخــط بودن 

اطلاعــات بین دســتگاه های مرتبط با 
تجارت بین المللی و افزایش مهلت رفع 
تعهــدات ارزی، از دیگر موضوعات 

مطرح شده در این جلسه بود.
برپایه این گزارش، »اکبر کمیجانی« 
رییس کل بانک مرکزی نیز در این جلسه 
به ارتباط مستمر بانک مرکزی و وزارت 
صنعت اشاره کرد و در خصوص مسائل 
مطرح شــده در جلسه، ضمن استناد به 
گزارش های مدیران بانک مرکزی و با 
توجه به پیشــنهادات وزارت صنعت، 
دســتورات لازم بــرای پیگیــری این 

موضوعات را صادر کرد.

گــروه اقتصــادی - وزیر راه 
و شهرســازی گفــت: بــا توجه به 
بررسی ها و ثبت نام ها، در حال حاضر 
نیاز واقعی به مسکن سالانه ۵۰۰ هزار 
واحد است که در این دولت توانستیم 

ظرفیت تولید مسکن را برقرار کنیم.
آییــن  در   اســلامی  محمــد 
بهره بــرداری از طرح هــای ملــی 
وزارت راه و شهرسازی که با حضور 
رییــس جمهور  ویدئوکنفرانســی 
برگزار می شود اظهار داشت: یکی از 
سیاست های وزارت راه و شهرسازی 
حمایت و تسهیل گری برای خانه دار 
کردن مردم است که اقشار کم درآمد 

در اولویت قرار دارند.
وی افزود: از بدو ورود به وزارت 
راه و شهرسازی به دنبال این بودم که 

جریان تولید مسکن به گونه ای باشد 
که فرآیند منسجم و برخوردار از تمام 
لوازم را داشته باشد و در پرتو آن مردم 
بتوانند به دولت اعتماد کنند تا تولید 
مســکن برقرار و جاری باشد و مردم 

در موعد مقرر صاحبخانه شوند.
وزیر راه و شهرســازی با اشاره 
بــه اقداماتی که بــرای جریان پایدار 
تولید مســکن در مدت ســه ســال 
گذشــته انجام شد گفت: اولین اقدام 
این بود کــه ضوابط و آیین نامه ها را 
برای اســتفاده از پهنه های مناســب 
شهری و توسعه مسکن را هم آوریم 
و سیاست های تسهیل گرانه را به کار 
گرفتیــم که یکی از آنها تســهیل در 

بخش زمین بود.
اسلامی با تاکید بر اینکه وزارت 

شهرسازی برای اجرای سیاست های 
مسکن با فقر شدید زمین مواجه بود 
گفت: عدم تســهیل زمیــن به دلیل 
تزاحــم قانونی یکی از مشــکلات 
وزارت راه و شهرســازی بــود کــه 
باعث شد در سال های گذشته زمین 
متعلــق به وزارت راه و شهرســازی 
تحویل نشــود اما با دستور جنابعالی 
)رییــس جمهوری( و تعامل وزارت 
راه و شهرســازی و جهاد کشاورزی 
این اراضی حبس شــده تحویل و در 
اختیار وزارت راه و شهرســازی قرار 

گرفت.
وی افــزود: اقدام دیگر وزارت 
راه و شهرســازی، شناسایی جامعه 
مخاطب بود که با ثبت نام گســترده 
توانســتیم ارزیابــی دقیقــی از نیاز 

مســکن در کشور داشــته باشیم. در 
ثبت نام الکترونیکی گسترده در سطح 
کشــور دو میلون و ۵۰۰ هزار نفر در 
پنج مرحله ثبت نام شــرکت کردند 
که از این تعــداد ۵۳۰ هزار متقاضی 
واجد شــرایط بودند و از این تعداد 
۲۰۰ هــزار متقاضی آورده اولیه را به 

حساب واریز کردند.
وزیر راه و شهرســازی با اقدام 
ســوم این وزارتخانه بــرای جریان 
پایدار تولید مســکن اظهار داشــت: 
یکی دیگــر از اقدامــات ما اصلاح 
قوانیــن و مقــررات و تامیــن مالی 
پروژه ها بود که توانســتیم نسبت وام 
به هزینه مســکن را تقویت کنیم. در 
دوران جنگ اقتصادی قیمت مسکن 
متاثــر از این فضا دچــار تحولات 

اساسی شــد که در نهایت مسکن به 
کالای غیرقابل دستیابی برای بخشی 
از اقشــار تبدیل شد بنابراین یکی از 
اقدامات ما افزایش سقف وام مسکن 

بود.
وی افــزود: در حالــی کــه تا 
سال گذشــته نســبت وام به هزینه 
مســکن ۲۰ درصــد بود بــا مصوبه 
شورای پول و اعتبار اخیرا آنرا به ۵۵ 
درصد رســاندیم. اسلامی با اشاره به 
پروژه هایــی که امروز به بهره برداری 
می رســند گفت: از ۵۱ هزار واحدی 

کــه امــروز بهره بــرداری و تحویل 
می شــود؛ ۲8 هزار واحد مسکن ملی 
و ۲۳ هزار واحد مســکن مهر است 
و در دولــت ۱۱ و ۱۲، یک میلیون و 
۳6۰ هزار واحد مســکن مهر تکمیل 

و واگذار شد.
وی بــا بیــان اینکــه تکمیــل 
مسکن مهر به دولت سیزدهم منتقل 
نمی شــود، گفت: دو میلیون و ۲۰۰ 
هزار واحد مسکن مهر تعریف شد که 
از این تعداد ۷۱۳ هزار واحد در دولت 
دهم تحویل و مابقی آن در دو دولت 

یازدهم و دوازدهم و اگذار شد.
اســلامی با اشــاره به نوسازی 
بافــت فرســوده در دو دولت گفت: 
۳۷۵ هزار واحد در دو دولت یازدهم 
و دوازدهم نوســازی شده و راندمان 
نوســازی در حال حاضر در ســطح 

کشور بالای ۴۰ درصد است.
وی در پاســخ به ســوال رییس 
جمهور مبنی بــر اینکه آیا میزان نیاز 
به تولید مسکن در کشور تغییر کرده 
اســت گفت:  با توجه به بررسی ها و 
ثبت نام هــا در حال حاضر نیاز واقعی 

به مســکن ســالانه ۵۰۰ هزار واحد 
اســت که در این دولت توانســتیم 
ظرفیت تولید مسکن را برقرار کنیم و 
امیدواریم جریان اقتصادی کشور به 
مســیر آرامی هدایت شود تا مردم در 

موعد مقرر صاحبخانه شوند.

از سرمايه گذاری 2.٤ تريليون دلاری صنعت فرودگاهی جا نمانيم

رزم حسینی خواستار شد:

لزوم تقويت ارتباط وزارت صنعت و بانك مركزی برای حل 
مشکلات توليد

اسلامی؛ وزیر راه و شهرسازی:

نياز واقعی به مسکن در سال ۵00 هزار واحد
 است
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نوبت اول

شناسه: ۱۱6۲8۱۱روابط عمومي و آموزش همگاني - شركت آب و فاضلاب استان هرمزگان

فراخوان مناقصه عمومی  یک مرحله ای
شرکت آب و فاضلاب استان هرمزگان به عنوان دستگاه مناقصه گزار در نظر دارد  مناقصه مشروحه ذیل را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید.  
کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاکت ها از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد ( 
به آدرس www.setadiran.ir    انجام خواهد شد و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی , مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای 

الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند .
موضوع مناقصه : عملیات اجرایی کارهای باقیمانده خط انتقال و تجهیز چاه روستای سلوبلم و آبکهور از توابع بخش تخت شهر بندرعباس 

مبلغ برآورد اولیه: ۴۰,8۲6,۹۵۵,۱۹7 ریال ) چهل میلیارد و هشتصد و بیست و شش میلیون و نهصد و پنجاه و پنج هزار و یکصد و نود و هفت  ریال (
  ) اعتبار پروژه فوق از طریق اسناد اعتباری اوراق مشارکت و اسناد خزانه اسلامی تامین میگردد (
مبلغ تضمین شرکت در فرایند ارجاع کار: ۲,۰۵۰,۰۰۰,۰۰۰ ریال )دو میلیارد و پنجاه میلیون ریال (.

رتبه و رشته مورد نظر :  رتبه ۵ آب
مبلغ خرید اسناد : ۵/۰۰۰/۰۰۰ ریال به شماره حساب سپهر ۰۱۰۲۹3۴۹۹۰۰۰3 بانک صادرات شعبه گلشهر جهت فروش اسناد مناقصه

مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سایت: ساعت ۱۴ تاریخ ۱۴۰۰/۰۴/۲۲ ساعت ۱۴ تاریخ ۱۴۰۰/۰۴/۲۹
مهلت زمانی ارائه پیشنهاد : ساعت ۱۴ مورخ ۱۴۰۰/۰۵/۱3
زمان بازگشایی پاکت ها :  ساعت ۱۰  مورخ ۱۴۰۰/۰۵/۱7

محل بازگشایی: سالن کنفرانس شرکت آب و فاضلاب استان هرمزگان و حضور یک نفر نماینده از طرف هر یک از پیشنهاد دهندگان در جلسه بازگشایی پیشنهادها 
آزاد است .

امتیاز کیفی لازم : پیشنهادات واصله پس از ارزیابی کیفی مناقصه گران و احراز حداقل امتیاز لازم )6۵( بازگشایی خواهد گردید.
پیشنهاد دهندگان موظف می باشند اسناد مناقصه را از  سامانه تدارکات الکترونیکی دولت ) ستاد ( به آدرس www.setadiran.ir دریافت و با توجه به مندرجات 

اسناد مناقصه مدارک لازم شامل پاکات الف ، ب و ج تهیه و به صورت فایلهای pdf در سامانه فوق درج نمایند .
سایر جزئیات و شرایط در اسناد مناقصه درج شده است .

 اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر در خصوص اسناد مناقصه و ارائه پاکت های الف و ارزیابی کیفی آدرس : بندرعباس    - بلوار 
ناصر - جنب بیمارستان شریعتی – شرکت آب و فاضلاب استان هرمزگان   ) امور قراردادها (   تلفن 87-86-333۵۰۵8۲ سایت اینترنتی شرکت آب و فاضلاب استان 
هرمزگان به نشانیWWW.Abfa Hormozgan.com  :  اطلاعات سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : مرکز تماس تهران :۲73۱3۱3۱  دفتر ثبت 

نام : 88۹6۹737 و 8۵۱۹3768  . 


